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Dictamen Técnico para la implementacion del
Corredor coordinado 27 de Febreto

Conforme a las atribuciones de la Secretatia de Comunicaciones y Transportes del Estado
de Tabasco y a la reglamentacién en la materia de transportes vigente en el Estado de
Tabasco y que se.describen a continuacién.

0. Normatividad

Ley Otganica del Poder Ejecutivo del estado (16 de diciembre
de 2006) ‘

Arthulo 33. A la Secretatia de Comunicaciones y Transportes corresponden las siguientes
atribuciones:

I. Vigilar la observancia de la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco, la ley
General de Transito y Vialidad del Estado de Tabasco, y demis ordenamientos
aplicables; asi como formular y ejecutar los programas de transporte y vialidad de la
entidad. : :

II. Proponer al Gobernador del estado las politicas y programas relativos a las
comunicaciones y transportes en la entidad.

III. Plahear, regular, orientar y supervisar la prestacién del servicio publico de
transporte de pasajeros o de carga, asi como el servicio pablico especializado y las
terminales de autobuses de jurisdiccidn estatal.

XIII. Elaborar los planes, estudios y proyectos, directamente o a través de terceros en
materia de comunicaciones y transportes dentro del Ambito de competencia que le
sefialen las leyes federales y estatales en estas matetias.

XXVIII. Fomentar la organizacién de sociedades cuyo objeto sea la prestacidén de servicios
de comunicaciones y transportes.
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XXIX. Celebrar convenios, contratos y demas actos juridicos, asi como emitir las
opiniones que se procesan en relacién con los actos en los que mtervengan los
prestadores de servicio de comunicaciones y transpottes.

XXX. En coordinacién con la Secretarfa de Planeacién, definir y ptecisar aquellas
inversiones en materia de comunicaciones y transportes que se vinculen al proyecto
estratégico de desatrollo definido en el Plan Estatal.

Ley de Transportes para el Estado de Tabasco . :

Artienlo 1. La presente ley es de orden publico e interés social y tiene por objeto planificar,
vigilar y regular el desarrollo, autorizacién y prestacién del setvicio publico de transporte
terrestre de pasajeros y carga y mixto, asi como sus servicios.

Artieulo 3. El poder ejecutivo del estado, a través de la Sectetarfa de Gobierno y la
Subsecretaria de Transporte, Transito y Vialidad, llevara a cabo la definicién de politicas a
desarrollar en el sector, en materia de planeacidn, organizacidn, regulacién, otorgamiento a
petsonas fisicas y/o jutidicas colectivas, de concesiones, permisos, autorizaciones de los
servicios auxiliares y demds elementos necesarios coadyuvantes e inherentes, para la
prestacién del servicio publico de transporte, conforme a lo dlspuesto por este
ordenamiento y legislaciones relativas aplicables.

Articulo 7:

I. Formular y apl_icar,‘ con apego al Plan Estatal de Desarrollo, las Politicas y
programas' generales para el desarrollo del servicio de transporte, sus servicios
auxiliares y en todo lo relativo, dentro de la jurisdiccién estatal. :

II. Desarrollar las politicas de transporte piblico en términos de esta ley, a través de la
Secretaria.

IIl. Planificar, prganizir, regular y administrar el desarrollo del sector, asi como aplicar
. las disposiciones; administrativas y las sanciones que correspondan a la
normatividad del sector, a través de la Secretaria y La Subsecretatia.

IV. Prestar, por conducto de organismos publicos descentralizados que se creen para
tal fin, el servicio pablico de transporte, en los términos de esta Ley.

V. Administrar, a través de orghnismos publicos descentralizados que se formen para
tal objeto, centrales y terminales del servicio pablico y privado del transporte, en los
términos de esta Ley.

VI. Celebrar convenios con las autoridades federales y municipales, para mejorar la
prestacién del servicio publico de transpotte.

VIL. Las demis que le confieren la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de
Tabasco, esta Ley, reglamentos y otras disposiciones legales aplicables.

Artienlo 9. Corresponden a la Direccién General de Transporte las atribuciones siguientes:

I. Estudiar y planear el setvicio de transporte de pasajeros y de carga en caminos,
carteteras, avenidas, calles, plazas y demas lugares de jurisdiccion estatal.

IV. Estudiar, planear y proponer las modalidades de transporte publico y privado de
pasajeros y carga, establecido en esta Ley, acorde con el desarrollo urbano y las vias
de comunicaciones en el Estado; asf como disefiar los 31stemas de operacién de
servicio, de conformidad con la legislacién Vlgente
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Reglamento de la Ley de Transportes para el Estado de
Tabasco

. Artienlo 12. La Subsecretaria, a través de la Direccién General, realizard los estudios
técnicos en materia de transporte que permitan resolver los problemas presentes,
“instrumentar las medidas adecuadas para el aprovechamiento integral de los diversos
servicios en este renglén y planear las necesidades futuras con bases reales, anteponiendo
siempre el interés social de las mayotias.

Reglamento interior de la Secretana de Comunicaciones y
Transportes

An‘zcu/o 19:

III. Formular las pohtlcas y normas para la modernizacién del transporte publico, la
vialidad y los procesos internos de la Secretatia.

IV. Formulat, conjuntamente con la Subsecretaria de Comunicaciones y Transporte, los
planes y programas relativos a las comunicaciones, al transporte y la vialidad de la
Entidad, dentro del 4mbito de competencia que le sefialen a la Secretatia las Leyes
Federales y Estatales en estas matetias de acuerdo con los objetivos y politicas
establecidos por los Planes Nacional y Estatal de Desarrollo, programas regionales,
municipales y especiales, proponiendo los objetivos y metas a corto, rnedlano y
largo plazo.

. . . .1 .
VI. Formular estudios y proyectes, directamente o a través de terceros, en materia de
comunicaciones y -transportes, mediante convenio con instituciones y
organizaciones publicas y priyadas.

VII. Promover la capacitacién, ifivestigacién y desarrollo tecnoldgico en materia de
comunicaciones y transpbrtes, mediante convenip con} instituciones y
organizaciones publicas y privadas.

1. Convenio

Conforme a lo anterior, la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes del Estado de
Tabasco (SCT-Tab.), realizé6 durante el afio 2007 un convenio de cdlaboraciéd con la
Universidad Auténoma del Estado de México (UAEMEX) para desarrollar el Plan Integrado
de Movilidad para la Ciudad de Villahermosa y su Zona Metropolitana (Fase I), que permiti la
~definicién de las polticas y e:tmtegzaf en materia de transporte publico que permitieran la
modernizacién del sector. :

El Plan Integrado de Movilidad para la Czudad de Villahermosa y su Zona Metropolitana (Fase I)
forma parte del conjunto de estudios y proyectos involucrados en el Programa de
Modernizacién del Transporte en el Estado de Tabasco que ha puesto en marcha la SCT-
Tab. A continuacién, se presentan la totalidad de fases en que comprende dicho Plan:

o Fase 1: Transporte pablico wrbano. Su funcién consiste en elaborar y proponer las
medidas que en el corto plazo conduzcan a mejorar la eficiencia del transporte
publico de la zona urbana de Villahermosa.

o Fase 2: Transporte pablico metropolitane. Es complementaria a la primera fase, pues ya
contempla dentto del estudio a la zona conurbada, de manera que se pueda
eficientar el sistema de transporte publico a escala metropolitana.

-
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o Fase 3: Transporte privado. Se hace énfasis sobre la eficiencia del sistema de transporte
para- quienes usan su propio automévil, sin embargo, se busca reducir la
dependencia de este medio de transporte. :

o Fase 4: Transporte de carga y modos alternos. Se enfoca a estudiar —a nivel urbano y
metropolitano— la ptoblemitica del sistema de transporte de catga, con la finalidad
de mejorar su competitividad.

o Fase 5: Plan de movikidad. Integra las cuatro fases antetiores, teniendo el objetivo de
. establecer el Plan Integrado... (FaseI). °

o Fuse 6: Integracién transporte-usos de suelo. Se dedica a establecer las estrategias de largo
plazo para integrar el sistema de transporte con los usos del suelo en la Zona
Metropolitana de Villahermosa (ZMV).

Los resultados del Plan Integrado... (Fase I), se dividen en cuatro componentes:
o Diagnésticd (problematica, caracteristicas de la movilidad).
e Conclusiones del diagnéstico. ‘
e Recomendaciones.
¢ Propuesta.

¢ Implementacién.

2. Resultados del diagnéstico

Dentro del Plan Integrads... (Fase I), fue considerada como objeto de estudio la red de
transporte publico de la ZMV que operan las 6 organizaciones existentés de transportistas.
Esta red se compone de 97 rutas: 83 urbanas y 14 suburbanas. La demanda estimada es de
aproximadamente 306 000 viajes al dia, los cuales son transportados el 1 582 unidades en
operacion (aunque la SCT-Tab. sélo registra 1 902).

Tabla 1. Agrupaciones de transportistas de la ZMV

3. Servicio de Transporte de Tabasco : _ . SETRATAB )

5. Unién de Concesionarios de Tranép;)rfé Colectivo Urbano y
"Suburbano de Combis del Centro

UTUCC
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Grafica 1. Red de fransporte priblico de la ZMV/

2.1. Problematica encontrada

Esquema hombre-camién

No se ha logrado la evolucién del esquema hombre-camion, lo que impide mejorar la
tentabilidad y oftrecet un servicio equitativo y eficiente a la ciudadania. Esta forma de
operar (hombre-camién) ocasiona una serie de deficiencias que dificultan un adecuado
desempeiio del sistema de transporte pubhco en la ZMV. Entre los principales efectos se
encuentran los siguientes:

Disputa individualizada por el mercado, donde cada quien tiene como objetivo
maximizar su utilidad.

Nulo o bajo aprovechamiento de lag economias de escala, pues una buena parte de
las compras de repuestos se hacen de fnanera individual.

Se fomenta la existencia de costos dc poder, donde los lideres sindicales y sus
familias son los beneficiados por las pequefias economias de escala que se logran
hacer.

Fomenta la corrupcién en su relacién mas simple gobierno-lider sindical, pues no se
da acceso a los individuos a los procesos de gestion. El concesionario tiene que
canalizar sus inquietudes a través de su lider la mayoria de las veces.

Excesivos costos de operacién en el sistema, ya que todos quieren trabajar para
generar ingreso.

Falta de seguridad laboral para los conductores, pues cada uno de ellos tiene una
relacién individual empleado-patrdn, sin cobertura de servicios medJcos la mayoria
de las veces.
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Organigrama tipo de las agrupaciones de transporte priblico en la ZMV'.

o I ot

Descripcion do 1a actividad

1 iider y encargado de tomar las + mas ap d

2 Suple al presidente de ia agrupaclén cuando se ausenta

3 Controla los recursos de la agrupaclén

3A Retine los recursos

4 Lleva el control de actas y acusrdos de los sventos y reuniones internas

5 Traba)a en la organizacién del transporte (rutas, trazos, frecuencias, intervalos) y se coordina con el jo de honory }
5A Se encarga de vigitar en campo a checadores y conductores

6 Gestiona y lleva a cabo tramites ante distintas Instancias (eJem. SCT)

7 Examina lrregularidades del ité of tivo, vigiia el p I de fos

8 Organiza los eventos y juntas Internas, ademais de promocionar a Ia agrupaclén pars ganar mas usuarios

Red de transporte no planeada (tipologia)

La red de transporte publico se encuentra constituida por una estructura ‘irregular
predominantemente radial, que no sigue ningin patrén geométrico determinado, lo cual se
manifiesta por las rutas radiales y diametrales que convergen en la zona centro.

Lo antetior ocasiona una gran concentracién en las principales vialidades del centro de fa cudad;

esto, a su vez, impacta de manera importante en eledesempefio del sistema de trinsito del primer
cuadro de la ciudad. En términos generales, hay‘ exceso de oferta y una competencia abierta, al
no tenet un esquema que defina.y controle la operacién del sistema.

Sobrepiso

Existe alta concentracién y excesivo nimero de rutas de transporte en las mismas
vialidades. :

Las rutas de las diferentes 6 agrupaciones llegan a niveles superiores 2 90% de sobrepiso:
casi en la totalidad de la red, cada agrupacién compite con al menos una ruta de otra
agrupacion. Asi se genera competencia desleal por la captacién de usuarios y problemas de
congestionamiento. El porcentaje tan alto de sobrepiso reitera la necesidad de revisar y
reestructurar la red.

R Y

El porcentaje de sobrepiso de la red total se sitia en casi 95%, valor excesivo para la
eficiencia operativa y rentable de una red de transporte en una zona metropolitana. b l

El sobrepiso se presenta principalmente en: Av. Universidad; Blvd. Adolfo Ruiz Cortines
(Paseo Tabasco-Malecén Catlos A. Madrazo); Av. Gregorio Méndez Magana (Paseo
Usumacinta-Malecén C. A. Madrazo); Av. 27 de Febrero (Paseo Tabasco-Malecén Carlos
A. Madrazo); Av. Fco. Javier Mina (Blvd. A. Ruiz Cortines-Av. Gregorio Méndez).
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Sobrepiso de la red urbana y sburbana de la ZMV

Sinuosidad

Hay alta sinuosidad, o tortuosidad, en las rutas que conforman la red de transporte publico
de la ZMV, es decir, los recortidos no se hacen de modo directo a los destinos de los
usuarios. Se estima una sinuosidad ponderada de 1.8, que se traduce en que el usuario debe
recorrer a bordo de la unidad 80% mis de la distancia directa a su lugar de destino.

El aspecto de los recorridos sinuosos en la ZMV merece una atencién especial, ya que 30%
de las rutas recorren mis de} dohle de su distancia aérea, en ptras palabras, el usuario se ve
forzado a hacer dos veces la distdncia en linea recta de la ruta para llegar a su destino.

Cobertura

La cobertura presentada por la red del sistema de transporte pudblico en la ZMV es
considerada aceptable, pues con bl radio establecido se cubre casi la fotalidad de estructura
urbana. '

Cobertura de la red de transporte de la ZMV

Superficie de rodamiento

La supetficie de rodamiento ptresenta un mal estado en 27% de la red wial (387 km) por

donde circula el transporte publico, destaca 7% de esta supetficie de rodamiento de
terracetia.



Bajo control del nimero de concesiones y rutas

Existe poco control en el niimero de concesiones y rutas, al no regularizar ias bases de
datos de la SCT, derivado de que 11 rutas dejaron de operar y cuyps concesiones no han
sido canceladas; ademas, se encontraron 19 rutas nuevas.

Comparativo de rutas actuales en operacion y rutas en bases de la SCTy

"NUMERO

EMPRESA FUENTE NUE VAS OPERANDO DEJO DE OPERAR
DE RUTAS £
“{PADRONSCT . 21 .1 42 °
COMPARATNVO SCT 24
AR VIT ESTUDIO UAEM 25123A [24A [26A 144A [79A
PADRONSCT 8 i 15{ 32
COMPARATVO $CT 6
GENESIS XXi ESTUDIO UAEM 7127A
PADRON SCT 14 76| 88| 21 22
COMPARATNO SCT : 19 )
LINEADORADA ES TUDIO UAEM - 15] 91398 {39C }39D j39F

PADRON SCT 14 -
COMPARATNO SCT 14

SETRATAB ESTUDIO UAEM 14
PADRONSCT 291 64) 93
COMPARATVO SCT 15 |

UTPCAM ESTUDIO UAEM 31}1A [25A [25B |52A
PADRONSCT 18
COMPARATVO SCT 18
uTucc ESTUDIO UAEM : 19]87A
PADRONSCT 19 22] 73
COMPARATIVO SCT 19
ESTUDIO UAEM 39C 139D J39E
fowtde e Solo 97 rutas en Ia red
(tomar en cuenta rutas compartidas)




4 DE JULIO DE 2009 PERIODICO OFICIAL

L

"

Productividad labotal

En términos generales, se tienen indices de productiiridad laboral altos, pero éstos van en

detrimento de la seguridad del usuario y de la calidad misma del setvicio, a causa de que la

mayotfa de los operadores laboran durante penodos de miés de ocho horas, habiendo casos

" que rebasan las 12 horas al volante. Lo antetior se constata en el factor global de personal
por unidad para la ZMV, el cual se ubica en 1.09 empleados pot-unidad, cuando los valores
recomendados por diversos autores sefialan dicho parametro en entre 3.10 y 2.60
empleados por unidad

Costos de opetacién

Debido al esquema hombre-camién, a la actual red de transporte pablico, al estado del
patque vehicular y a la falta de programas de servicio, hay altos costos de operacién en las
- diferentes rutas de transporte publico de la ZMV. Para las 97 rutas de transporte piblico,
se tiene un costo de operacidén por kilémetro de $3.78, lo que representa un costo por
pasaje declarado de $4.48, cifra muy cercana a la tarifa promedio: $4.67 (considerando 22%
de la demanda diaria con tarifa preferencial: $3.50, para estudiantes y tercera edad). Ello
origina un margen pequefio de utilidad que no permite la profesionalizacion del
transportista ni la renovacién del parque vehicular.

Minima infraestructura de apoyo al transporte | s

Oficinas y lugar de encierro. Las agrupaciones de transporte, y en si €l sistema de transporte
publico de la ZMV, cuentan con una minima infraestructura, inapropiada en la mayoria de
los casos para oftecer un servicio de calidad a los usuarios. De las 6 agrupaciones que
operan, ninguna presenta ireas formales de mantenimiento y encierro de unidades.
Asimismo, todas carecen de-equipo o herramental adecuados; en la mayoria de. casos, el
mantenimiento —de caricter correctivo por lo regular— se realiza en talleres externos a las

agrupaciones.

De igual manera, se establecié la carencia de instalaciones adecuadas para la administracién,

el mantenimiento, la operacion y el resguardo de las unidades. Por lo comin, la g

infraestructura se limita a pequefias oficinas con el mobiliario indispensable para trimites
internos de cada agrupdcidn.

Eguipo. El servicio de transporte piblico en las 97 rutas de la ZMV se presta mediante
unidades de baja capacidad, no aptas para tales fines. »

 La clastficacion vehicnlar de las unidades de transporte publico en la ZMV es la siguiente:

* 90.7% son de baja capacidad (12-15 pasajeros) (tipo combi, van y vagoneta).

® 9.2% son tipo microbus (40 pasajeros).

¢ 0.1% son tipo autobts (60 pasajeros).

Edad del parque vebicular. En cuanto al transporte ptblico urbano, la edad global ponderada
de la flota asciende a 12 afios, edad que obedece a estas razones:

o la proliferacién de unidades de baja capacidad no aptas para ciudades medias con
movimientos de mas de 300 000 viajes al dia.

e La falta de politicas de modernizacién en los Gltimos afios, al mantener la tendencia
en el uso de unidades de transporte publico de baja capacidad tipo combi.
Practicamente, han desaparecido las unidades tipo microbis y autobus.

{
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los ingresos econdmicos de los transportistas: en consecuencia, aparecen grandes evasiones

e La baja inversién en unidades en la dltima década, debido probablemente a la
inseguridad del mercado y a la falta de capacidad crediticia de los transportistas:
(hombre-camién).

e El fezago existente en la sustitucién de unidades en las seis agrupaciones, en donde
las edades promedio rebasan los 10 afios, fundamentalmente debido a la falta de
capacidad crediticia para afrontar el cambio de unidades.

Por todo lo anterior, sélo oi)era 83% (1 582 unidades) de las 1 902 unidades registradas
dentro del padrén de la SCT. ‘

Edad del Parque vehicular porl agrupacion y red de transporte de la ZMV

Edad del parque vehiocular

ARVIT UTPCAM VICOSERTRA utuce SETRATAB GENESIS XXI

@0-5 afios | 6-8 afios 0 9-11 afios Omas de 11 afios

Tecnologia. No se cuenta con. tecnologia que ayude a la planeacion, el seguimiento y control {
de la operacién de cada una de las rutas. No se recurre a tecnologia queé ayude a controlar

de recursos por parte del pperador i

’ . (s ‘
Practicas de operacion

La red de transporte publico de la ZMV presenta pricticas de operacién deficientes.

Horario de servicio. La operacién inicia normalmente a las 5:40 hrs,-de lunes a sibado, o a las
6:00 hrs, el domingo. Uno de los grandes problemas cotresponde a la falta de servicio
regular después de las 19:30 hrs, detivado de que el parque vehicular empieza a disminuir
considerablemente. Esto puede deberse al cansancio del operador o la inseguridad en
ciertas zonas de la ciudad para prestar el servicio.

Atencign de la variacion de la demanda. Las pricticas de operacién de todas las empresas
establecen un intervalo constante a lo largo del dia; dicho intervalo varia de 5 a 20 minutos.
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Irregularidad en la prestacion del servicio. El.servicio de transporte publico se presta de modo
irregular. La regularidad, como indicador de servicio, estd asociada directamente con el

desempeiio del sistema, espedificamente con la programacién adécuada de las frecuencias y

del sostenimiento de los interi{alos de paso entre vehiculos. -
l’

En lo que respecta al servicio de t_ransporte en la ZMV a partir de las observaciones
realizadas en los estudios de frecuencia y ocupacién visual, se pddo concluir que existe un

comportamiento altamerite afeatorio en el desempefio operacional. En términos generales
se estima un indice de irregularidad alto, de 0.73.

El desempefio itregular del sistema ocasiona la pérdida de usuatios, quiends en la primera
oportunidad cambian de modo de transporte para evitarse tales incomodidades.

Tiempos de recorrido y velocidades. Las bajas velocidades de operacién y comerciales generan altos
tiempos de recorrido al usuario. Poco menos de la-mitad de rutas (46) cuenta con
velocidades comerciales inferiates a 14 km/h, consideradas muy bajas para un sistema de
transporte publico; sélo 18% de-las rutas (18) alcanzan velocidades apropiadas, mayores a
18 km/h.

El usuario y su imagen del servicio

Se establecié la mala percepcion del sistema de transporte publico por parte del usuario, a
partir de la aplicacion de 27 000 encuestas.

Con base en estas encuestas, se infiere que el usuario centra sus sugerencias en tres campos
principales: el sistema de transporte en si (26% de las sugerencias), las unidades con que se
presta el servicio (36.9%) y el operador o chofer (27%). El restante 10.1% no realizd
ningin tipo de sugerencia.
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Las opiniones de los usuarios fueron integradas en nueve aspectos diferentes que tipifican
el servicio de transporte. Dichos aspectos son los siguientes:

e Mayor oferta de ‘servici'o: 13.6%.
e Mayor rapidez: 0.4%. '
" e No exceder la velocidad: 3.9%.
e Mejores condiciones de la unidad: 26.6%.
e Mayor atencidn al usuario: 26.9%.
o Respeto de paradas y rutas: 0.5%.
e Tarifa: 0.5%. | '
‘e Tipo de servicio bueno: 3.3%.
® Mejotar servicio e infraestructura: 6.7%..

¢ Otro tipo de sugerencia: 10.7%.

En funcién de la informacién recabada resalta lo siguiente:
¢ Minimo porcentaje de usuarios satisfechos con el servicio actual: (3.3%).

. Alto porcentaje en sugerencias relacionadas con el operador y con las condiciones
de las unidades: 26.9% y 26.0% trespectivamente.

e Minimas sugerencias en funcién del costo de la tarifa: 0.3%.

¢ Minimas sugerencias en aspectos de velocidad, ampliaciones o incrementos de rutas
y tespeto de paradas.

Informacién al usuario

La informacién al usuario es pricticamente inexistente y la comunicacién sobre cambios en las
rutas se hace de manera verbal entre los usuarios. Ademis de 4 falta de informacién, las
banderas utilizadas en las unidades para definir las rutas no tienen ningin criterio, orden,

uniformidad ni tamafios, las cuales, en vez de ayudar al usuafio a distinguir su ruta, lo confunden.

mis.

"Sobreoferta

Las unidades se encuentran sobreofertadas en 55% del parque vehicular.

Se estima que existen 1 582 unidades en operacion contra las 1902 rvgirfrada:r en el padron vebicular de la
SCT. i

N

De la telacién de estos valores se observa que 17% del equipo no opera o esti ocioso,
segin los registros de la SCT. Semejante porcentaje resulta ctitico y obedece basicamente
a: :

¢ Una sobreoferta de servicio.
¢ Unidades que opetan parcialmente durante el periodo de servicio.

e Unidades en mal estado (por edad vehicular).

S
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® La carencia de instrumentos y procedimientos que regulen adecuadamente la
prestacion del servicio.

Otros parimetros que indican la sobreoferta corresponden a:

o Nimerq de vuelias: se estima que se generan un total de 10 576 vueltas diarias en el
sistema de transporte; por lo tanto, se calcula un valor promedio de 6.5 vueltas por
unidad, situacién que tal vez se deba al elevado niimero de unidades que operan en
el sistema, a la gran competitividad por el usuario y a la falta de planeacién en la
operacién del servicio.

o Kilsmetros recorvidos: se recotten poco mis de 227 000 km al dfa en las 97 rutas,
operadas por 6 agrupaciones. Este kilometraje se refleja en un promedio de 140 km
por unidad, valor bajo. Ello puede tesponder al elevado niimero de unidades que
opetan en el sistema, a que se generan tiempos de terminal altos y, en consecuencia,
se emplea el parque vehicular por debajo de lo esperado.

o Tiempo productiv: este dato indica la cantidad de servicio que se estid ofreciendo.
Tomando en cuenta un horario normal de prestacién del servicio de transporte
plblico en una ciudad del tamafio de Villahermosa (de 5:30 2 22:00 hrs) y en
funcién de los tiempos de recorrido y el niimero de vueltas al dia, se estima que en
promedio cada unidad es productiva (en ruta) slo 65% de su tiempo Este valor se
consideta bajo y refleja la sobreoferta existente, asf como una operacién ineficiente.

. Oagbaadn a partir de las 1 582 unidades que operan en las 97 rutas de transporte y
de acuerdo con ld capacidad por el tipo de unidad vehiculat, y si se compara la
- capacidad con el factor de ocupacién de 90% utilizado para la elaboracién de los
programas de servicio, se concluye una ocupacién menor a 60% de lo esperado. Lo
anteriot redunda en la rentabilidad de las rutas. En el sistema de transporte de la
ZMV sélo se observa una ocupacién maxima (de 75% a 100% de la capacidad) en
8% de los registros; de 50% a 75% de ocupacién aparece en otro 8% de las
unidades; de 25% a 50% de ocupacién, en 16% de las unidades; y de 0% a 25% de
ocupacidn, en 67% de las unidades. Lo anterior demuestra la gran sobreoferta de
unidades que hay en la red de transporte ptiblico en la ZMV, asf como la falta de un
esquema apropiado de rutas y de operacién.

o Al analizar los 89 000 registtos de frecuencias y cargas levantados en 15 estaciones
maestras de aforo, llama la atencién las bajas ocupaciones promedio que se registran
a lo largo del dfa. De este modo, 67% de dichos registros corresponden a unidades -
con menos de una cuarta parte de su capacidad es decir, las unidades
predominantes (combis) suelen circular con 4 o'5 pasajeros. En resumen, el parque
vehicular de la ZMV esti operando 2 32% de su capactdad se estima al menos una
sobreoferta de 55% de la flota actualmente en operacién.
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Ocupaciones promedio en unidades de transporte piblico
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Pricticas comunes

1

Como parte del anilisis sobre el sistema de transporte piblico de la ZMV, es importante
hacer una sintesis sobre las principales pricticas que potencialmente influyen en el
adecuado desempefio del sistema. Tales pricticas se presentan desagregadas por cada uno
de los principales componentes:
® DPracticas sobre la operacién: no existe programa de despachos de las unidades, por lo que
la operacién se deja sujeta a la dlscreclonahdad de los operadotes o de los
despachadores en su caso.

o Seleccion y mantenimiento del equipo: la seleccion del tamafio y tipo de unidades parece no
ser, la mésjadecuada. Con seguridad, en la ciudad se ofrecetia un mejor setvicio, y
m# econdmico, con unidades tipo minibuses. Por otra parte, el mantenimiento de
las unidades no sigue planes especificos. Adicionalmente, la edad del parque
vehicular ha sobrepasado su vida util, por lo que las fallas son cada vez mis
frecuentes y las condiciones fisicas de la unidad no resultan adecuadas para el
traslado de usuarios. '

® Tarifas: no hay un método especifico, hoja de cilculo, ni base de datos oficial, con el
cual la autéridad mantenga un monitoreo adecuado del costo del servicio.

—_ O

®  Gestion del sistema: hasta ahora, parece que la autoridad entiende por gestion el proceso
de otorgamiento de concesiones, refrendos anuales e inspecciones vehiculares. No
se definen los conceptos de calidad de servicio que se deberfan exigir a los
transportistas.

®  Planificacién: a pesar de la existencia de algunos estudios donde se han hecho distintas
recomendaciones para el mejoramiento del sistema, atin no se identifica, dentro la
estructura organizacional de la SCT, una unidad de planificacién del sistema de
transporte publico en la ciudad.

Faltan planes parciales sntegrales, pues los existentes se han concentrado en definir
las caracteristicas de uso del suelo urbano, obviando o poniendo poca atencién en
las® redes de vialidad y transporte, y del mobiliatio e infraestructura que éstas
tequieren. : - (
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2.2, Caracteristicas de la movilidad
Demanda

La demanda que ha sido estimada para el transporte publico de la ZMV es dc 306 000
pasajeros al dia.

Vatiacién hotaria de la oferta y demanda

A partir de las 15 estaciones maestras establecidas en las prmclpales vialidades de la ZMYV,
se ha establecido:

® Primer perlodo pico: 7:30-8:30 hrs. A
¢ Hora valle: 11:00-12:00 hrs.
¢ Segundo petiodo pico: 13:00-14:00 hrs.

e Hora de Mixima Demanda (HMD): 7:30-8:30 hrs, que representa 9.5% del total de
la demanda en el dia, mientras la hora valle (11:00-12:00 hrs) representa 6.5% del
total diario.

Variacidn horaria de la ofgrtdj_t la demanda (comparativa demanda vs oferta)

Varidcion heraria de ia oferta y la demanda
T (transporté publico «nuta fija)
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Volamenes de pasajeros

A partir de la instalacién de 15 estaciones maestras, mas 16 puntos de frecuencia de paso 'y

carga en las principales vialidades de la ZMV, fue posible elaborar el plano de volumenes
de pasajeros para HMD y para todo el dia detectados en transporte publico. De este plano
destacan 4 principales corredores de transporte:

e Av. Gregorio Méndez, con volimenes de 1 700 paéajeros en HMD en ambos
sentidos (al cruce con Av. 27 de febrero), de los cuales 63% van en el sentido
periferia-centro.

e Av. 27 de Febrero, con volimenes en HMD de casi 1 500 pasajeros en el sentido
periferia-centro, a la altura de Paseo Tabasco y de sentido de contraflujo (centro-
petiferia), entre Paseo Usumacinta y Paseo Tabasco.
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¢ Av. Universidad, con poco tmis de mil pasajeros de periferia a centro.

¢ Blvd. Adolfo Ruiz Cortines (cotredor circular) con volimenes de entre 1 300 y 1400
pasajeros en la HMD, en el sentido periferia-centro.

Si bien los volimenes detectados en las principales vialidades de Villahermosa no ametitan
la implementacién de corredores exclusivos de transporte o de un sistema tronco-
alimentador, si se requiere un estudio detenido en cuanto a movimientos y capacidad, a la
vez de analizar el tipo de unidad idéneo requerido. ,

Plano de volsimenes de transporte piblico (HMD)

v,

Movimientos principales

Origen-destino: en la ZMV, los principales movimientos son los qye atrae y genera el centro de
Villahermosa hacia las demds zonas, un movimiento a destacar es ek que se generade la
zona 4-Ciudad Industrial a la.zona 3-Casa Blanca, con poco mis de 1 200 viajes en la

Lineas de deseo de los usuarios de transporte (HMD) ' 4
= - ~ ')

Un aspecto que debe resaltarse del anilisis de resultados de la encuesta origen-destino
.radica en la importancia que tienen los movimientos Notte-Sur y viceversa de las zonas
generadoras y atractoras de viajes con el centro de Villahetmosa, lo que puede ser un
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indicativo de los corredores a analizar y de las_conﬁg‘uraciones de corredores o rutas a
propotiei: Lds Zotids mis importantes a atender con la nueva reestructura de rutas son:

o (Cetitro

o Tamulté

o Atastd

s Parqiie de la Pélvora
¢ Ciudad Industrial
¢ Miguel Hidalgo

Principales gonas de ascenst y desceriso di Wswanos: las zonas con paradas mas importantes, en -

funcién de sus movimieritos de asceniso y descetiso en HMD, son:

~® Zona centro; conformada por los litites de Av, 27 de Febrero, Av. Malecén, Blvd.

Adolfo

Ruiz Cottities y Feo. Javier Mina. Esta zona tiene el mayor movimiento de

ascensos y-descensos. Bllo se debe a la alta concentracién de rutas en la zona y 2

que el centro de Villahetiiosa es tifia de las zonas de mayor generacién y atraccién

de viajes en toda la ZMV.

¢ Dentro de las principales vialidades donde se presentan més movimientos de

~ ascenso y descenso, se encietittati; Av. Universidad, Blvd. Adolfo Ruiz Cortines,
Av. Gregono Méndez y Av. 27 de Febtero y, en menor medida, Paseo Tabasco y
Paseo Usumacinta.

¢ Respecto de zonas con mayor movimientos de ascenso y descenso diferentes de la
zona centro de Villahermosa, destacan:

o

O

Zona del Parque Graciela Pintado de Madrazo (Indeco, Jatdines del Sol,
Frac. Olecs, Fracc. Villa Flores).
Zona del Parque La Pélvera (Frace‘ Brisas, Reforma, Fracc. Tulipanes,
Mayito).
Zona del Parque Real (Nueva Pensiones, Piinta Brava, 18 de Marzo,
Tamulté, entre otras).
Zona de UJAT.
Zona de Miguel Hidalgo (Islas del mundo, Saﬁta Elena, Las Torres, La
Raya)
Zona de Buenavista (Estrellas de Buena vista)

Principales gomtr de asiensos en /a ZM v (HMD
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Principales 3onas de descensos en la ZMV D)

by iy

2.3. Conclusiones en calidad del servicio

- Accesibilidad: 1a accesibilidad, en su estricta expresién, es la facilidad que tienen los usuarios

para llegar al sistema, y generalmente es medida en tiempo de caminata mis el tiempo de
espera. La accesibilidad al sistema esta relacionada, por la tanto, con la cobertura fisica de la
red y con las frecuencias e intervalos de servicio (aspectos operacionales).

Derivado de la gran cantidad de rutas existentes para la ZMV se considera como buena la

cobertura de la red de transporte publico al cubrir mas de 95% de la mancha urbana de la

ZMYV, sélo pequefias partes no estan cubiertas, tales como:
e Darge notte de la ZMV (parte de las colonias Medellin y Pigua 2a y 3a secciones).
e Parte norte de la ZMV (parte de las colonias Las Lomitas y Chamizal).

e Nuevos friccionamientos en la parte sur-poniente de la ZMV (Santa Lucia,
Ixtacomitan 5 seccidén, Flor Mano de Ledn, entre otras).

Regularidad: la regq‘laridad, como indicador de. setvicio, esta asociada directamente con el
desempefio del sistema, especificamente con la programacién adecuada de las frecuencias y
del sostenimiento de los intervalos de paso entre vehiculos. :

En lo que respecta al servigio de transporte en la ZMV, a partir de las observaciones
realizadas en los estudios de frecuencia y ocupacién visual, se pudo concluir que existe un
comportamiento altamente aleatorio en el desempefio operacional. En términos generales
se estima un indice de itregularidad del 0.73, es decir, haya alta itregularidad en la
prestacién del servicio de la mayoria de las 97 rutas de transporte.

Velocidad: la velocidad es otro factor importante asociado- directamente con la calidad del

_ servicio, pues de ella depende el tiempo de viaje de los usuarios. Del estudio de ascenso y

descenso de las 97 rutas de transporte, se observé una velocidad promedio de 17.58 km/h,
que en términos generales se considera regular para el sistema. Sin embargo, hay que
mencionar que existen 46 rutas con velocidades por debajo de los 14 km/h.

Frecuencia: la frecuencia, como indicador de calidad, estd asociada directamente con los
tiempos de espera y transferencia de los usuarios;, mayor frecuencia significa menor
intervalo entre unidades. iy

Un andlisis de las condiciones observadas en la ZMV a lo largo del dia en las principales
avenidas de la ciudad revela que la frecuencia media del sistema es de 8.5 unidades por hora
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lo que equivale a un intervalo medio de 7 minutos entre unidades, considerado bueno dada
la sobreoferta existente de unidades.

Nivel de servicio (confort): el nivel de servicio a bordo de las unidades no es otra cosa mis que
el confort que se ofrece a los usuarios; se mide en términos de pasajeros por unidad de 4rea
disponible. Para evaluar este indicador se realiz6 un anilisis de los poligonos de carga
obtenidos a partir de los estudJos de ascenso y descenso:

N

o 20% de las rutas logran una ocupacién mixima de 33% de la capacldad vehicular
(15 pasajeros).

o 45% de las rutas llegan a una ocupacién méxima de 40% de la capacidad vehicular.

"¢ 30% de las rutas muestran una ocupacién mixima de 60% de la capacidad vehicular.

o Sélo 5% de las rutas logran ocupaciories maximas de 80% de la capacidad vehicular.

Transbordos: los trasbordos son un proceso normal en la movilidad urbana. El intercambio
modal solo se puede evitar en el sistema de transporte privado; pero en el transporte
publico el objetivo es ininimizarlo.

La cantidad de trasbordos estd asociada con la estructura y forma que tome la red vial, con
el nivel de cobertura y con el disefio especifico de las rutas. El indice de trasbordo estimado
para el transporte piblico en la ZMV es de 1.34, es decir, el usuario toma en promedio 1.3
autobuses para completar su viaje, lo cual se considera alto para un ciudad con gran
nimero de rutas (97 en la ZMV).

R 1

2.4. Conclusiones en indicadores de desempeiio

Indice de pasajeros por Rilémetro: el indice de pasajeros por kilémetro (IPK), el principal
indicador de productividad para el sistema de transpotte, esti en promedio en 0.8; lo que
significa, en términost sencillos, que por cada kilémetfo que recorre una unidad de
transporte hay una demanda*de 0.8 pasajetOs. Fs convéniente sefialar que tres cuartas
partes de las rutas tienen un IKP por debajo de la mediaj lo que significa en general baja
captacién de pasajeros.Para el tamafio de la ciudad, la densidad poblacional que tiene, y la
concentracién especifica de rutas que se da de manera intensiva en varios tramos de la red,
se concluye un IPK bajo, por lo que se requiere realizar una compactacién de rutas y
reprogramar los servicios balanceando la. oferta y demanda;para lograr incrementarlo.

Resumen de IPK de las rutas de tran@orlegde laZMV

0.4-0.6 0.6-0.8 0.8-1 1.2 1214
B K
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Indice de pasajeros por unidad: algunas referencias sobre el nimero de passjeros que debe
transportar una unidad de transporte para consideratlo ¢ficiense desde el punto de vista
técnico-econdémico indican niveles como los siguientes:

e 800 a 1 200 pasajeros en autobis.
¢ 600 a 400 en microbus.

¢ -300 en combi.

Bésicamente, el parque vehicular utilizado en la ZMV en transporte plblico es de tipo
combi o vagoneta, que cuenta con una capacidad- de 12-15 pasajeros, dependiendo la
distribucién de asientos. Conforme a los estudios de demanda se estima que ¢én promedlo
cada unidad transporta 160 pasajeros y que de las 97 rutas, sélo 23% tienen’ captaciones
mayores a los 200 pasajetos por unidad. La estimacién de pasajeros transportados por dia
por unidad esté casi en la mitad de lo que se esperatia transportar, esto pricticamente hace
referencia a que la flota existente es de casi el doble de la que en realidad se requiere pata
movilizar los viajes de la ciudad.

Gran parte del problema de la baja captacién de pasajeros por unidad, como ya se ha
comentado, es la gran cantidad de rutas, la sobreposicién de rutas y la mala operacién, por
lo que se recomienda realizar una reestructura de rutas-y mejorar la operacién mediante la
implementacién de programaciones de servicio que garanticen la adecuada captacidn, de
pasajeros por unidad.

Indice de rotacién: el indice de rotacién de pasajeros es una médida de la intensidad de uso del
servicio y estd determinado como el cociente entre los pasajeros que suben en un recorrido
y el nimero maximo de pasajeros en el tramo mis cargadoi (ocupacién mixima). Nimeros
préximos a 1 indican poca rotacién, baja demanda y viaje§ cortos; mientras que niimeros
altos indican una gran actividad de la demanda a lo largo defla ruta y viajes cortos.

De los estudios de ascenso y descenso realizados en las 97 rutas, se estima un valor medio
del indice de rotacion de 1.8; es decir, que cada unidad trapsporta 1.8 veces mas pasajeros
que los observados en su ocupacién maxima, lo que en general se considera malo tomando
en cuenta la unidad de transporte tipo en la ZMV (combi o vagoneta con capacidad de 12 a
15 pasajeros). Un dato importante es que mas de la mitad de las rutas cuentan con indices
de rotacién por debajo de la media, lo que significa que, al menos en estos recortidos, la
captacién es muy baja y es necesario considerar una nueva programacién de unidades.

2.5. Conclusiones generales

La situacién que guarda el transporte publico es una situacion delicada que requiere de una
atencién especial, puesto que sus principales indicadores sefialan una alta ineficiencia que
repercute en altos costos operacionales, los cuales, finalmente, paga la ciudadania y, en
especial, el usuario. A su vez, estos altos costos operac1onales impiden, de alguna manera,
que el transportista cuente con la capacidad para financiar el reemplazo de unidades.

Desde este punto de vista, es necesatio que la autoridad —como institucién otrientadora del
desarrollo— asuma una visién de fomento real al transporte, bajo una 6ptica de mejora a la
eficiencia y de prioridades de accién. Esta dptica debe, primero, romper la tendencia a
esperar a que el transportista tome la iniciativa para que con ello se incremente la tarifa. Se
recomienda que se genere un acuerdo tarifario perlodlco que defina compromisos,
responsables, iempos y montos, de tal forma que amatre acciones de mejora con cualquier
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incremento en la tarifa. Adicionalmente, el transporte piblico en la ZMV acusa problemas
y soluciones en vanas vertientes, siendo algunas de ellas las siguientes:

o De politica tarifaria: donde, dentro del proceso de acciones integradoras, la definicién,
aceptacién y aprobacién de un esquema tarifario que contemple no sélo su nivel,
sino también la estructura, la forma de cobro y la temporahdad en su aplicacion dari
los recursos necesarios para eficientar el negocio y a la par adoptar criterios de
calidad en el servicio que se presta.

® D¢ orden organigacionat se deberin promover empresas capaces de mejorar la
_produccién de transporte y con ello la rentabilidad de las 6 agrupaciones que se han
conformado. Las estructuras rudimentarias que, en la mayoria de los casos, existen
deben fortalecerse y generar sus propios procedimientos administrativos, bajo
lineamientos comunes. Son muchas las deficiencias encontradas, pero merecen
atencion especial la determinacién de proccdnmcntos de gestion, de recaudaci6n, de
operacién y de mantenimiento, asf como la generacién de un plan de ncgoclos

® De integraciom: donde las empresas conformen un ente encargado de coordinar las
acciones de naturaleza comin, que van desde la administracién del fideicomiso ya
creado, hasta la planeacién del servicio o hasta la inversién conjunta en obras,
equipo y herramientas de uso comin.' En este sentido, las acciones encaminadas a_
sistemas de control y operacién o sistemas de recaudacién pueden ser ireas de
interés, asi como la construccién y operacién de talleres, encierros o cierres de
circuito compartidos. La planeaclon y armado conjunto de roles de traba)o permitira
eficientar e integrar la operacidén bajo reglas de aplicacion comun; mejoras en las que
saldran beneficiados por igual el usuario y el transportista.

o De atencion al cliente: en donde paraddjicamente el sector transporte no presta la
atencién debida a quien paga por el servicio, al ser el cliente, en la mayoria de los
casos, cautivo.

o De compactacion. en donde las agrupaciones deben visualizar al transporte como la
prestacion de un servicio publico que moviliza 2 la poblacién a cambio de una tarifa
justa y no como la movilizacién de unidades, la atraccién de agremiados o la
apropiacion de territorios viales. Es en este rubro donde mucho se debge hacer: por
una parte, la reduccién del parque vehicular en operacién, con una reasignacién del
petsonal existente a otras 4reas con factores de personal bajo y, por la otra, la
revision de la estructura de la red en cuanto a sus sobrepisos y ptimordialmente su
esquema de funcionamiento (pensat én una reestructura total de la red de transporte
publico).

® De¢ balance entre la oferta y la demanda. de tal forma que se reorganice el sector y se
corrija, a partir de la figura de concesionamiento por ruta, el concesionamiento
indisctiminado a nivel unidad que se dio en el pasado bajo un esquema de
planeacién del servicio. Por ello, se debera intentar reducir la ‘oferta a niveles que
hagan rentable al sectot y presten el setvicio que el ciudadano requiere, buscando
con ello evitar incrementos en la tarifa para cubrir erogaciones de un parque
vehicular excedido e ineficiente.

® De operacién: rubro donde las empresas deben formar grupos de trabajo capaces de
operar adecuadamente el transporte y en donde adopten nuevas técnicas de manejo
operacional que incidan, principalmente, en la mejor prestacién del setvicio, bajo
criterios de rentabilidad. La mejora en la velocidad comercial es fundamental y en
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ello inciden aspectos de ubicacién de paradas, de reduccion de tiempos de terminal,
de prioridades a la circulacién de autobuses, de control y de gestién de la operacién.

e De control donde, por una parte, la autoridad debe ejgrcer sus funciones de ente
regulador que eviten la discrecionalidad y el caos y, por la otra, los transportistas
deben vigilar con thayor detenimiento el negocio que administran, de tal forma que
eviten mermas en sus costos vanables y fijos.

e De zmpulfo tecnoldgico. donde autoridades y transportistas adopten tecnologias que les
permita ser mis eficientes y que les faciliten el control de su drea de accién. En este
sentido, los avances en la informitica, en la telemitica y en lps sistemas de cobro
—inviables hasta hace unos pocos afios— se hacen hoy en dia factibles y deseables
para el sector.

3. Propuesta |

A partir de los resultados del diagnéstico y de las reuniones constantes con las autoridades
de la SCT y en sus atribuciones marcadas en la Ley.de Transportes para el Estado de
Tabasco (Articulo 8, fracciones III, VI, VIII, XII y XIV) y del Reglamento de la Ley de
Transportes para el Estado de Tabasco (Articulos 12 y 13), se llegd a la conclusién
siguiente:

Para garantizar la Transformacion del Transporte Piiblico Urbano de Ia ZMV, y pot

ser el mejor esquema de transporte conforme a las condiciones actuales de la red, se

decidi6 por la implementacion de corredores coordinados de transportes que petmitan una
reestructura de las rutas actuales de transporte que operan en la ZMV. Tal implementacién
de cotredores implicara también la profesionalizacién de los transportistas bajo un objetivo
primordial, que es ofrecer un mejor servicio de transporte piiblico en la ZMV.

S S ' :

La reestructura de la red a corredores coordinados se basa ptincipalmente en que las
demandas eh las SMD de los tres principales corredores (Méndez, 27 de Febrero y
Universidad) no son mayores a 1 400 pasajeros. por hora por sentido en la HMD,
consideradas insuficiente para sistemas tronco-alimentadores, los cuales requieren SMD
por encima de 4 000 pasajeros por hora por sentido. Adicionalmente, las caracteristicas
viales de la cludad de \Fﬂlahermosa no permititfan implementar en la mayotria de los tramos
de los corr¢dores estudiados en carriles exclusivos, porque se ha seleccionado como
solucién la implementacion de corredores de transporte coordinados.

3.1. Corredof coordinado

Se considera un cotredor coordinado a un grupo de rutas que atienden una zona de la
ciudad y que confluyen en un tramo del corredor (vialidad principal). A partir de este tramo

‘donde confluyen, operan de manera coordinada (intervalos) a lo largo de todo el corredor

hasta llegar al centro de la ciudad y regresar de nuevo ala zona de coordinacién, donde se
separaran las rutas para que cada una de ellas atienda su zona de influencia en la petiferia de
la ciudad.

& P
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Vialidad sacuhqam

(ramal de las rutas) ‘ Vialidad principal (corredor)’
Operacién coordinada (intervalos)

!

Autobuses © Zona de coordinacién operativa

Ventajas de los cortedotes coordinados:
¢ Operacién de frecuencias coordinadas a partir de la reestructura de rutas.
¢ Revalorizacién social ¥ econdmica del erhpresazib transportista.
¢ Dignificacién del operadot. '
e Eliminacién de la competencia desleal.
e Impacto minimo a la cobertura actual de las rutas.
* Atencibn directa a los otigenes y destinos de los usnarios.
. Balat-me entre ba movilidad y el setvicio ofrecido.
o Modernizacic.')ni de unidacies (reduccidn de costos de operaci6n).
¢ Aumento de la% rentabilidad.
* Mejoramiento iic la imagen urbana.

¢ Reduccién del congestionamiento.

e Disminucién de la contaminacién.

Elementos de los corredores coordinados

Zona de Coordinacidn. Es el tramo dentro del cotredor donde confluyen el grupo de rutas que
operan en el corredor y que a pattlr de esta zona se coordinan en la operacién (intervalos)
para llevar una regulatidad de servicios dentro del corredor en el sentido hacia la zona
centro de Vlllahermosa '

Rﬂta.r del corredor coordinade. Grupo de rutas definidos en funcién de su configuracién y su
influencia dentro del corredor coordinado, las cuales dan servicio en una zona periférica de
la ciudad, se integran al cotredor coordinado en una zona comin con las otras rutas que
forman el corredor y que a partir de este tramo operan coordinadamente con las unidades
de las demds rutas que han entrado al corredor con horarios definidos y con unidades
definidas por el ente regulador.

Rutas remanentes. Conjunto de rutas que prestan servicio en la ciudad pero que no estin
integradas al corredor coordinado de transporte y que atienden a otras zonas de influencia
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diferentes de las del corredor coordinado, aunque en-algunos casos se pueden integtrar
fisicamente para favorecer el cambio modal a los pasajeros.

Paradas. Zona de detencién de las unidades de las rutas que integran al corredot’
coordinado; en las paradas se permite el ascenso y bajada de los pasajeros. Estas paradas
pueden tener caracteristicas distintivas en funcién de algunos aspectos tccnologlcos y de
demanda.

Terminales. Espacio fisico donde finalizan o inici2n su recortido las unidades de las rutas quc‘
integran el corredor cootdinado y que generalmente esti en'la periferia de la ciudad.

Patio: Es el irea destinada para la pernocta de las umdades pata el estacionamiento (cuando
estin fuera de operacién) y donde generalmente se cuenta con espacios para el
aprovisionamiento de combustible, limpieza y lavado dc las umdades

Taller. Espacio fisico destinado para realizar labores de mantenimiento de las unidades.

Seccion vial. En los cotredores coordinados, se dari tratamiento preferencial al sistema de
transporte ptblico en carriles exclusivos ya existentes sélo para contlafujo en los casos de
Av. Méndez y 27 de Febrero, eliminando las interferencias con el transito mixto; en algunos
casos podrin definirse condiciones operativas especiales, como la utilizacién de catriles de
transito mixto.

3.2. Construccién de la red esquematica de corredores

La identificacién de los probables corrcdores que deberin operar en la ZMV se llevé a
cabo a partir de los siguientes critetios:

) D_emanda.
¢ Red actual de rutas.
¢ Integracién con la estructura vml exiétente “
¢ Cobertura poblacional.
~® Lineas de deseo.

. Integracién de los usos del suelo.

Una vez modelada la situacién actual de la red de transporte y los posibles cotredores de
transporte, se planteé una red esquematica de 4 corredores, que operatrin en la ZMV y que
serdn apoyados por una red de rutas remanentes:

Gregorio Méndez

27 de Febrero

Universidad

Circular o circuito (mediano plazo)

N
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Red esquemdtica de corredores de transporte de la ZMV

3.3. Resultados y seleccién de la prioridad de implementacién
de los corredores coordinados

. A partir de los resultados del diagnéstico del Plan Integrado de Movilidad para la zona
Metropolitana de Villahermosa, se estructuré una serie de corredores que conformaran una
red estratégica de transporte que permitiri reestructurar la red actual, La estrategia
planteada para llevar a cabo la implementacién de la red de los corredores coordinados es:

¢ Reestructurar las rutas con influencia en los cotredores (Méndez, 27 de Febrero y
Universidad) y dejar el resto de'las rutas tal y como estin operando actualmente.
Para lo cual se plantean tres etapas de implementacién:

o Etapa 1. Implementacién del corredor Méndez (rutas compactadas) y el
resto de las rutas en condiciones actuales; las rutas en el corredor operan
con autobuses de 45-50 plazas y el resto de las rutas con combis.

o Etapa 2. Una vez implementado el corredor Méndez, se implementari el 27
de Febrero (rutas compactadas y el resto con rutas en condiciones actuales,
operari con autobuses de 45 — 50plazas asi como con unidades’ tipo Van
con un minimo de 22 plazas).

o Etapa 3. Con los dos corredores implementados, Mendez y 27 de Febrero,
se implementard el corredor Universidad y quedars una red de rutas
remanentes que atenderin las zonas no cubiertas por los tres corredores.

O Mediano plage. Postetior a la implementaciéon de los tres corredores, se
deberi estudiar la prefactibilidad de introducir un corredor circular que

permita unir a los tres corredores mencionados. Adicionalmente, se debetd -
analizar la factibilidad de unir el corredor Méndez y Universidad en un solo.

corredor que permita atender los viajes generados de Sur a Norte y
viceversa en la ZMV.

Tomando en cuenta lo anteriot, se realizaron los analisis correspondlentes a partir de
herramientas de simulacién (Trans Cad) arrojando los principales datos de cada cotredor y
de los cuales se tomaton las siguientes conclusiones:

Se analizaron para cada corredor los siguientes conceptos al definir la prioridad de
implementaci6én de los corredores que se menciona en cada una de las tres etapas.
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e Rutas actuales involucradas.

¢ Grado de participacién de las agrupaciones de transportistas.

e Zonas por atender.

e Caracteristicas de la via por donde circulara el corredor coordinado de transporte.
. Demandas.’ |

e Impacto del tranéporté suburbano.

- o Puntos importantes a atender (atractores'y generadores de viaje).

Resultados de demanda por corredor de transporte

Corredor S L. - Shtuacién PROYECTO
Coordinado @l Rutas | Demanda. | ~Demanda SMD [ Longitud del
Compactes |ESTIMADA al| ESTMADA |~ corredor (un
P dia enHMD (md) | sentido) km
Méndez , 1 | et 40 |23 12
27 de Febrero 4| sof2] - 4476 *[ 2151 |52
Universidad 16| B4956] - 5413 *[ 2854 162
gl .e800f 68t * 374
Red Remanente L il ‘ 136,835 12,440 18.5
i 306,000 26,946

*datos estimados preliminarmente
1

Con base en los criterios anteriores, se tiene lo siguiente en la seleccién de la prioridad de
implementacién:de los corredores coordinados de la ZMV:

1. ﬁﬂoﬁdaa",gmﬂ base en la demanda. Con los datos obtenidos de demanda del modelo, se g
especifiqa que el primer corredor coordinado a implementarse por cuestiones de

demanda es el de Universidad, seguido por el corredor 27 de febrero y
posteriormente el corredor Méndez.

2. Prioridad con base en agrupaciones involycradas. Se estima en funcidn de la oferta y
demarnda de las rutas que conforman cada corredor coordinado. Es el corredor 27
de Febrero, donde se tendri que negociar cinco de las principales agrupaciones,
debido a que se concentra casi 70% de 12 demanda en sélo dos agrupaciones, que
son ARVIT, VICOSERTRA lo que facilitaria la transformacién de las rutas actuales :
a rutas del corredor 27 de Febrero. Q

3. El caso donde la oferta y demanda esti mas desagregada es dentro del corredor
Universidad, donde s6lo la agrupacién Génesis XXI no tiene participacion, pero las
otras 5 agrupaciones tienen paruapaclones que van desde el 8% hasta el 29%, lo
que implicarfa una mayor negociacién para la implementacién del corredor.

4. Prioridad con base en la via por donde circulard el corredor. A partir del analisis de las
vialidades, se estima que el corredor 27 de Febrero ofrece una via con variaciones,
al presentar una seccién constante de 4 carriles desde Av. Gregorio Méndez a
Malecén Carlos A. Madrazo, esto en sentido periferia- centro, en la seccién que
comprende Blvr. Adolfo Ruiz Cortines a Av. Gregorio Méndez, debido a su
reduccién a dos catriles en ambos sentidos.
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5. Prioridad con base en el impacto del transporte suburbano. Si bien el corredor coordinado

Universidad presenta mayor demanda, tiene los inconvenientes de la participacién
de varias agrupaciones que dificultarian las negociaciones; asimismo, cuenta con el
problema de estar conformado por dos vialidades importantes —Av. Universidad y
Av. Ramén Mendoza—, detivado de la estructura actual de la red vial de 1a ZMV.
Aunado a lo antetior, existe otro elemento importante que dificulta la
implementacién del corredor Universidad, siendo éste la presencia de 13 rutas
suburbanas que utilizan la vialidad Universidad para entrar de las zonas de Saloya,
Ocuiltzapotlin y Macultepec. F

Principales accesos y salidas del transports suburbano en la ZMV

@ I

6. Prioridad con bare en puntos importantes a atender. Otro elemento analizado para definir
la prioridad de 1rnplemer1tac100 de los corredorcs coordinados es la influencia de
cada corredor en putitos importantes detla ciudad, es decir, la atencién de zonas
donde hay puntos generadores y atractores de vjajes importante (escuelas, centros
comerciales, hospitales, entre otros). Para este caso, se obtuvo que la trayectotia del
corredor Me{‘xdez da servicio a mayor nimero de puntos importantes que los
corredores coordinados 27 de Febrero y Universidad. En el caso Méndez, se
atiende 16 puntos importantes, dentro de los que destacan § planteles educativos y
tres hospitales (ver punto 3.2), mientras que el cotredor 27 de febrero atiende a dos
planteles educativos y dos hospitales. El corredor Universidad atiende 35 puntos
atractores y generadores de viaje.

Por lo anterior, se concluye que el corredor 27 de Febrero debe ser el segundo corredor a
implementarse, que si bien cuenta con una demanda similar a la del corredor Méndez, tiene
a su favor localidades con un indice mayor de concentracién de la oferta y la demanda

principalmente en dos agrupaciones, aunado a que presenta una vialidad en buenas:

condiciones y con caractetisticas fisicas viables, debido a que atraviesa la ciudad de la parte
Sur-Poniente al centro de Villahermosa atendiendo a zonas densamente pobladas, cabe
sefialar que circulari en zonas generadodras y a tractoras de viajes. Siguiendo con ese
criterio, el tercer corredor a implementarse debera ser el de Universidad y aun mediano
plazo el Circular. Para el cual se recomienda, realizar los estudios pertinentes para verificar
la prefactibilidad técnica y econdémica de su implementacin.
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4. Dictamen: Implementacién del corredor
coordinado 27 de Febrero

Conforme a las facultades que tiene la Sectetarfa de Comunicaciones y Transportes,
marcadas en la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Articulo 8, fracciones III,
VI, VIII, XII y XIV) y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el Estado de
Tabasco (articulos 12 y 13) y con base en los resultados del Plan Integrado de Movilidad
pata la Zona Metropolitana ‘de Villahermosa (Fasell), se dictamina implementar el
corredor. coordinado 27 de Febrero, bajo las siguientes consideraciones:

4.1, Ubicacidon

El corredor circulari sobre Av. 27 de Febrero, teniendo un total de 12 km desde la zona de
Plaza de Toros (Calle 2, entrada a Espejo I)-hasta el centro de Villahermosa.

d 'Febre

TITRA, A
-

Corredor coordinado 27

%

i

Zona de influencia y beneficiados
¥

El cotredor coordinado 27 de Febrero dari servicio con mayor énfasis a las zonas del
poniente de Villahermosa, pues influye sobre 51 colonias o fraccionamientos de esta zona
y del centro de la ciudad. Ademis, el corredor atenderi 2 mis de 51 colonias o
fraccionamientos, cuya poblacién asciende a poco mis de 175 mil habitantes.

Colonias y fraccionamientos en la gona de influenga del corredor coordinade 27 de Febrero

(



4 DE JULIO DE 2009

PERIODICO OFICIAL

31

Colonia o Fracclonamiento

La Manga !l Etapa

Colonia o Fraccionamiento

Frace. Paimitas

Influencia

Casa Blanca 1a. Seccién INFONAVIT-ATASTA R N
Centro Delegacién Cinco Punta Brava

La Manga | Etapa Nueva Pensiones

La Manga il Etapa 18 de Marzo (San Joaquin)

Gaviotas Norte Sector Popular Las beuclas-

Centro Deiegacion Cuatro Miguel Hidalgo it Etapa

Centro Delegacion Tres Fracc. Pages Liergo

Centro Delegacion Dos Miguel Hidaigo | Etapa

Nuewa Villahermosa Fracc. INVITAB Migue! Hidaigo
Gaviotas Norte Fracc. Carlos Alberto Madrazo Becema
Centro Delegacion Uno Atasta de Sera
Municipal(Constitucién de 1917) El Espejo |

Mayito Carrizal

Jesus Garcla . " |Fracc. Nueva Villa de los Trabajadores
Gl y Saenz (E| &guila) IFracc. La Choca

Reforma ) ) Fracc. Galaxias

Jose Colomo Fracc. Multi 80:83 y 85

Primero de Mayo Parque Tabasco

Atasta de Serra Miguel Hidalgo 1Il Etapa

Fracc.Real del Angel

Fracc. Paimitas

Pensiones Fracc. Rosa Real
INFONAVIT-ATASTA Fracc. Real de Sn. Jorge

Fracc. Villa de los Arcos Fracc. Ixtacomitan

Fracc. Vista Alegre txtacomicén 1a seccién

Tamulte de las Barrancas Fracc. America

Fracc. Santa Elena Fracc. La Isla % Las Paimas

Las Tores - Fracc. islas del Muni:lo
Carios A. Madrazo
Fracc. Las Carolinas

Fracc Vilias Las Tomres

Anacleto Canabal 1a seccién
Parque industrial DEIT

Las rutas del corredor coordinado 27 de Febrero presentan una cobertura muy aceptable,
ya que el servicio que podti ofertar incluye setvicio de transporte a puntos de fuertes
concentracién de actividades a su vez, el corredor coordinado 27 de Febrero atenderi a
casi 38 mil pasajeros al dia y su cobertura permitird atender importantes puntos de
atraccién y generacién de viajes, tales como:

e Bachillerato técnico

® Hospital General

e 30 zona militar

o Plaza Cristal

o Centro Médico ISSET

¢ Direccidon de Obras Pablicas
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. IMSS. ,
e Pantedn Central
o Catedral

¢ Biblioteca de Mart{
o Palacio de Gobierno
. ® Museo de Histotia
¢ Centro Cultura de Villahermosa
e Parque Juirez
. (;dlegio de Artes
e Mercado dela Sierra
* Centro de Villahermosa
¢ Hospital General del IMMS
¢ _ Hospital Leandro Rovirosa

Cobertura del corredor coo

rte 27 de Febrero

>

rdinado de transpo

En cuanto a zonas con actividades educativas, el corredot tiene como paso obligado varias
instituciones académicas:

e Colbach II -
¢ UJAT (Medicina)
¢ Escuela Técnica

¢ Jean Piajet
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e UJAT (Unidad académica de Ciencias Sociales)
s UAG (Univasidéd Autbnoma de Guadalajara)plantel Villahermosa

De igual matiera, estd contemplado a lo largo de su tecorrido el centro de la ciudad, donde
se concentra un gran nimero de actividades (comerciales, servicios, educacién y trabajo),
con lo que se permite a la gente proveniente de la zona poniente de la ciudad acceder a una
Zona muy visitada y demandada por la gente.

Reesttucturacién de rutas

Confortme a los objetivos y alcances de los cotredores coordinados de transporte
planteados dentro del Plan Integrado de Movilidad para las Zona de Metropolitana de
Villahermosa (Fase I) y de acuerdo con las facultades de la SCT, marcadas en la Ley de
Transportes para el Estado de Tabasco (Atticulo 8, fracciones III, VI, y XIV), se plantea la
reestructuracién de 16 rutas actuales a 6 rutas que conformarin el corredor coordinado 27
de Febtero: '

Las rutas actuales seleccionadas confotme a su trazo, origen y destino, demanda y

caractetisticas operativas, y que tienen influencia sobre el cotredor coordinado 27 de
Febrero son:

Num.

Parque Vehlcular

Concecutvo Nombre de la Ruta ' (SCT) NOMBRE
1 A19 | 19 COL. DELICIAS - HOSPITAL ROVIROSA ARVIT 2
L] i - -
FRACC. VILLA LOS ARCOS - PLAMITAS
2 §75 | 75 CENTRO \  ARVIT 18
5 k - )
. vet | 21"]  PUNTABRAVA-HOSPITALROVIROSA | VICOSERTRA 14
§21 | 21 | PUNTABRAVA-HOSPITALROVIROSA | SETRATAB 4
: S e - - BUENAVISTA -
% A h24 | 24 | COL ATASTA- INFONAVIT - MERCADO ARVIT DEPORTIVA
' | FRACC. ISLAS DEL MUNDO -COL. ATASTA - 16
5 AZEA | 24 INFONAVIT ~ MERCADO ARVIT
: ; }
6 A4 | a4 INFONAVIT - ATASTA ~ MERCADQ ARVIT
’ 15
ISLAS DEL MUNDO - COL. INFONAVIT -
T [MAAL AL T T ATASTA - MERCADO ARVIT
8 A84 | 84 | COL ESPEJOIYII-CENTRO (VIAMENDEZ) |  ARVIT T 7
o | COL.ESPEJO 1Y Il- CENTRO (VIA 27 DE — ESPEJOS”
J 85 | 85 FEBRERD) ARVIT 9
10 uto | 10 COL.ESPEJO Il CENTRO UTPCAM 17
855 | 55 | COL.TAMULTE-INFONAVIT-CENTRO | SETRATAB
1" 18 PUENTE
C55 | 55 | COL TAMULTE - INFONAVIT - CENTRO UTUCe PEDRERO -
INFONAVIT
12 V29 | 29 LA ISLA - MERCADO VICOSERTRA 2 ATASTA
uos | 9 LINDA VISTA ~ CENTRO UTPCAM 13
13 BRISAS
vie | 38 COL. LINDA VISTA - MERCADO VICOSERTRA 21

6]
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Num. ‘ . Parque Vehicular
Conc:?un'vo . Ruta Ruta Nombre de fa Ruta Unién q (5CT) NOMBRE
14 C34 | 24 COL. CARRIZAL - FINANZAS - MERCADO UTuccC 18 COL. CARRIZAL
' : BUENAVISTA -
15 V35 | 35 FRIGORlE ICO - CENTRO - MERCADO VICOSERTRA 28 FRIGORIFICO
1

‘Es conveniente sefialar que las 16 rutas mencionadas anteriormente operan en la realidad
dentro de la zona de influencia, la.cual forman parte padrén oficial de rutas concesionadas
por la SCT de Tabasco, las cuales son las siguientes:

* Ruta 19. COL. DELICIAS - HOSPITAL ROVIROSA

*. Ruta 75. FRACC. VILLA LOS ARCOS - PLAMITAS — CENTRO
e Ruta21. PUNTA BRAVA - HOSPITAL ROVIROSA

* Ruta 24. COL: ATASTA - INFONAVIT - MERCADO

e Ruta 24-A. FRACC. ISLAS DEL MUNDO -COL. ATASTA - INFONAVIT —
MERCADO

* Ruta 44. INFONAVIT - ATASTA - MERCADO

¢ Ruta 44-A ISLAS DEL MUNDO - COL. INFONAVIT - ATASTA - MERCADO

e Ruta 84. COL. ESPEJO 1Y Il - CENTRO (ViA MENDEZ)

* Ruta 85. COL. ESPEJO 1Y Il - CENTRO (Vi 27 DE FEBRERO)

* Ruta10. COL.ESPEJO II-CENTRO

* Ruta 55. COL. TAMULTE — INFONAVIT — CENTRO

* Ruta29. LA ISLA - MERCADO

* Ruta 09. LINDA VISTA - CENTRO o '
- * Rauta 38. COL. LINDA VISTA - MERCADO '

o Ruta 34. COL. CARRIZAL - FINANZAS —- MERCADO

* Ruta 35. FRIGORIFICO - CENTRO ~ MERCADO |

Py o

Las diferencias en rutas del padrén de la SCT y las encontradas dentro de los estudios del
Plan Integrado de Movilidad para la Zona Metropolitana de Villahermosa, se debe a que es
lo que estd operando en el terreno.



Las 16 rutas mencionadas anteriormente se reestructuraran en 6 rutas que conformaran el
corredor coordinado 27 de Febreto, las cuales son las siguientes:

1. Buenavista - Depottiva

2. Espejos

3. Infonavit Atasta — Puente Pedrero
4, Brisas - UAG

5. Carrizal

6.

Buenavista - Frigorifico

A continuacién, se detallan los recorridos de cada una de las 6 rutas que conforman ef

corredor

Ruta: 27 - 5 Buenavista - Deportiva

ITINERARIO DE RUTABuenavista- Deportiva SENTIDO:Centro-Periferia
BASE INICIO:Catle 4 Hospital Rovirosa BASE FINALFracc. Lomas de Bella Vista
Iniclo Called C HOSPITAL ROVIROSA
Izquierda Tenochtitdn Calle Cuatro
Derecha Rovirosa Tenochtidn
Derecha Paseo de ia Flores Rovirosa
Derecha Ramén Mendoza Paseo d_las Flores
Derecha Av. Universidad Ramén Mendoza
zquierda | Bivr, Adolfo Ruiz Cortines Av. Universidad
Derecha Congtitucioh Bivr. Adolfo Ruiz Cortines
| Derecha Lino Merino C i
ulerda Francisco |. Madero Lino Merino
Derecha Gral. . Francisco [. Madero
lzquierda Francisco J. Mina Gral. ignacio
Derecha 27 de Febrero(contrafiujo) Francisco JMina
lzquierda Herolco Colegio Miktar 27 de Febrero Fuente de fos Nifios Traviesos
Derecha Cto. Deportiva Av. Herolco Miiitar
Derecha Mario Brown Peralla Av. Gregorio Méndez
: lmgm :‘v. Méndez Marlo Brown Peralta Hospital de la Miler
iguel Hidaigo Av. rio Méndez Mercado de Tamuité
lzqulerda ‘Agustin de Hurbide %’"‘
) Derecha C. Gregorio Méndez Agustin de lturbide
Derecha. Periférico Carlos Pellicer Camara C. Gregorio Méndez
laquierda Carm.Alalsla Periférico Carlos Pellicer Cmara
Izqulerda R/A Buenavista Carr.Alalsla Relen
Termino Fracc. Lomas de Belia Vista Fracc. Lomas de Bella Vista
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ITINERARIO DE RUTA: BusnavisteDeportiva SENTIDO: Periferia- Centro
BASE INICIO: R/A Buenavista BASE FINAL: Calle 4 Hospita! Rdsosa
N ) . . oL I N
Inicio Fracc. Lomas de_Bella Vista Fracc. Lomas de Bella Vista
Derecho R/A Bugnavista Car. Alaisla Reten
Derecha Carr. Lalsla . R/A Buenavista ]
Derecha Periférico Carlos Pellicer Camara Carr. La Isla
1zquierda Revolcibn Periérico Caros Peliicer Cmara Soriang (sn Joaquin)
lzquierda Av. Gregorio Méndez Revolucién "
Derecha Mario Brown Peralta Av. Gregorio Méndez —_Hospitalde ig Muler |
Derecha Cto. Deportiva Mario Brown Peralia : ""
Derecha Herolco Colegio Militar Cho. va ¢ -
Derecha Av. 27 de Febrero i Heroico Coleglo Miltar
{zquierda Malecon Carlos A. Madrazo Av. 27 de Febrero
1zquierda Bivr. Ado¥fo Ruiz Cortines Mslecdn Carlos A. Madrazo
Derecha Av. Universidad Blvr. Adolfo Ruiz Cortinds
\zquierda Ramdn Mendoza Paseo de la Fiores
lzquienda Rovirosa Cuitiahuac . '
Derecha Cultiahuac ‘ Calle 4 _Hospital Rovirosa
Termino Calle 4 ’ Cuitiahuac tal

Ruta: 27 — 1 Espejos =~ . , : \

| [TINERARIO DE RUTA: Los Espejos SENTIDO: Periferia - Centro

4

BASE INICIO: Paseo de Ia Slera casi esq. Paseo Usumiacinta BASE FINAL: Constitucién (Mercado Pino Suarez)

Paseo de la Pigua T Paseo Usumacinta

lzqulerda | Paseo Usumacinta Paseo de b Pigua :

lzquierda Periférico Carlos-Pelicer Camara Paseo Usumacinta Glorieta

lzquierda Tamarindo Periférico Carlos Pelicer Camara

Derecha Grosella Tamarindo

lzquierda Calle dos _ i Grosela

Derecha Prél 27 de Febrero Calke dos ) ~_ Plaza de Toros

lzquierda Malecdn Carlos A. Madrazo ) 27 de Febrero
VuekaenU Constitucion ) Malecon Carlos-A. Madrazo

Temina Consitveitn (Mercado PinoSuare) | Hoos BastrZozava Mercado Pino Suarez |
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{TINERARIO DE RUTA: Los Espejos v

SENTIDO: Centro - Periferia

BASE INICIO: Corétltucion (Mercado Pine Susrez)

BASE FINAL: Paseo de la Slerra cas! esq. Paseo Usumacinta

Inicio Constitucion Hnos. Bastar Zozays Mercado Pino Suarez
Derecha Lino Mering Francisco |, Madero Parque I Paz
lzquierda Fraftisco |. Maderg Cino Merino Parque Jubrez
Derecha Gral. ignacio Zaregoza Francisco |. Madero
tzquisrda Av. Francisco J. Mina Grel lgnacio Zaragoza
Frente Av, Francitco J. Mina____ Paseo Tabasco

. |___Derecha CaliUno Av.?mebeo.l,m
lzquierda Av. 27 de Febtero Calle Uno

Frenle Prol 27 de Febrero Bhwr. Ado¥o Ruiz Cortines
lzqéerda .| Calledos Prol. 27 de Febrero
Derecha Groselta _ Cale dos

— | Temarindo _ Grossha
__Durecha _Periférico Pelicer CAmars . Tameanndo
Derechd Rio Usumacinta o Parifbrico Carios Pelicer Cmara
| tzquienda _Pasec de s Pigua Rio Usumacinta
Termina Paseo dé I Pigus _Usumacints .

Ruta: 27 — 4. Puente Pedreto — Infonavit Atasta

ITINERARIO DE RUTA: Puente Pedrero - Infonavit Atasta SENTIDO: Pertferla - Contro
BASE INICIO: Car. a Reforma (Puents Pedrero) (BASE RINAL: Co  nstitucién (Mercsdo Pin Suates)
Inicio Puenie Pedrero N Puente Pediero

Frente Cut. a Reforma s
Derecha Carlos Pellicer Cémars Carr. 2 Reforma L
lzqulerda Maroekino Garcia Baraga  n Peri rico Carlos Peificer Cémara
Derecha Nifio Arilero Marcetino Garola Barragé
lzquisrda Melohor Ocaifpo Nifio Arélero
Derache 020 Vs Soea Melchor Ocampo
lzquierda d8 Noviembre ‘Alforzo Vera Soes
Taquierd Calo Grean Rde
Dec echa 20 de Noviembre Carios Green

Derecha Revoludién 20 de Noviembre Col, Alssta
Im‘ a Felipe J. Sierra Revolucién
Derecha Felipe Carrillo Puerto Falipe J. Sierra
Dereche 27 de Febrero Felipe Carrillo Puerto
Derecha Paseo U 27 de Febr ero Glorieta de los nifios Traviesos
Izquierda Paveo de la Sierra Paseo U dinl
Derecha 27 de Febrero . Paseo de la Sierra
lzquierda Maleotn Carlos A. Madrazo 27 de Febrero

Vuellaen U Constituci . Amado Nervo
Termina Constitudd Hinos, Bastar Zoz - aya Mercado Pino Suarez
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ITINERARIO DE RUTA: Puents Pedrero - Infonavit Atasta SENTIDO: Contro - Periferia
BASE INICIO: Constitucién (Mercado Pino Suarez) BASE FINAL: Carr. a Reforma (Puents Pedrero)

Inicio Constitucit Hnos. Bastar Zozaya Mercado Pino Susrez
Deracha Lino Merine Constitucid
lzquierd Francisco |. Madero Linc Merino

Derecha Gral. lgnacio Zaragoza Frandleco {. Madero
lzquierd Frandisco J. Mina Gral. ignacio Zaragoza

Frente Francisco J. Mina Paseo Tabasco

Derecha Paseo de la Sierra Francieco J. Mina

Derscha Paseo Usumacint 1 Pasac de la Sierra

Derecha Augusio Cesar Sandino Paseo U ink
|zquierd 27 de Febrero (( A Augusio Cesar Sandino

Deracha Agustin Bettrin 27d o Febrero

Deracha Meichor Ocampo Agustin Beltrin

Decechs Nifto Ariilero Melohor Ocampo
lzquierds Maroefino Cerola Barragé Nifio Artilero

Derecha C. Gregorio Méndez Maroefino Garcla Barragh

Derecha Perifirico Carlos Pelicer Cémara C. Gregorio  Méndez
{zquierda Carr, a Reforma Periférico Cerlos Pelliosr Cdmara

Tormina Puente Pedrero Puenis Pedrero

<3
H H
Ruta: 27 — 6 Brisas - UAG . '
ITINERARIO DE RUTA:  Brisas - UAG ) SENTIDO: Perifesia:  Centro
BASE INICIO: UAG BASE FINAL; Constitucién (Mercado Pino Suarez)
._Inicio UAG :
Frente Paseo Usumacinta Can. A Bosques de Saloya Parque Tabasco
lzquierda | Bivr. Adolfo Ruiz Cortines Juan Escutia : )
Derecha Tabasco Juan Escutia
{zquierda Emesto Mal _Lago de la Husion
Deracha Aquiles Serdan Emesto Malda
Derecha Revolucién Aquiles Serdan
lzquierda | Venustiano Carranza - Revolucion
1zquierda Av. 27 de Febrero Venustiano Carranza
lzqulerda Malecén Carlos A. Madrazo Av. 27 de Febrero
Vuellaed) | Consl?tuc!bn Hnos. Bastar Zozaya
Termina Constitucion . Hnos. Bastar Zozaya Mercado Pino Suarez
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ITINERARIO DE RUTA: Brisas - UAG

SENTIDO: Centro - Periferia

BASE INICIO: Constitucién (Mercado Pino Suarez)

BASE FINAL: UAG

inicio ‘Constitucién Hnos, Bastar Zozaya Mercado Pino Suarez

Derecha Lino Merino Canstitucion

lzquierda Francisco |. Madero Lino Mernc

Derecha Gral. ignack Zaragoza Francisco [ Madero

lzquierda Francisco J. Mina Gral. ignaclo Zaragoza A
Frenle | Francisco J.Mina_ » Paseo Tabasco -

Derecha Calle Uno Francisoo J. Mina

lzquierda 27 de Febrero (contrafiujo) Calle Uno

Derecha Aqulles Serdén 27 de Febrero

izquierda Emesto Makda Aqufies Serdan

Derecha Paseo Usumacinta Emesto Malda

Derecha Tamarindo _ Paseo Usumacinta

- Termina Tamarindo Zapote

Ruta: 27 - 2 Cattizal -

{TINERARIO DE RUTA: Carrizal

SENTIDO: Cntro - Periferia

BASE INICIO: Constitucién (Mercado Pino Susrez)

BASE FINAL: Antonio Reyes Zurits (Carrizai)

iniclo Constitucién Hnos. Bastar Zozaya Mercado Pino Susrez
Derecha Lino Merino Constiugién -
fzquierda - | Francisco I. Madero Lino Merino
_ Derecha Gral. ignacic Zaragoza Francigco |. Mader -
fzquierda Francisco J. Mina Gral lgnacio 028
Frents Francisco J. Mina Paseo Tebeasco
Derecha Paseo de ia Siers Francisco J. Mina_-
Derecha Paseo Usumacinta Pasec de la Siera
Dereche Augusto Cesar Sandino Paseo Usumacinta
fiquierda 27 de Febrero {contrafiufo) Augusto Cesar Sandino
Frente Prol 27 de Febrero 8iwr. Adolo Ruiz Cortines Plaza de Toros
lzquierda Cale Cuatro Prol 27 de Febrero
Derecha Calle Siete Cafe Ocho - :
Derechs Carrifo Puerto Calle Stete Central de Abasto
Frente Antonio Reyes Zurita Primavera
L Termina . . Antonio Raves Zurlta Cda Fduarde Garcla

oV~
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ITINERARIO DE RUTA: Carrizal SENTIDO: Periferia - Contro
BASE INICIO: Antonio Reyes Zurita (Carrizi) BASE FINAL: Constitucion (Wercado Plno Suarez)
Inicio Anortio Reyes Zurita Cda. Eduardo Garcia Carrizal
Frenie " Cartiilo Puerto ' Perlfdrico Carlos Pelicer Camata
lzquerda | Calle Siele Carrilo Puerto 9
Derecha Cale Cuatro. Cale7
Derecha Prél 27 de Febrero Biv, Rulz Cortines Plaza de Toroé
Frente 27 de Febrero Biw. Ruiz Cortines
Derecha Paseo Usumacinta 27 de Febrero Glorleta de 1os nifics Traviesos
lzquierda Paseo de la-Slerra Paseo Usumecinta. .
Derécha 27 de Febrero Paseo dé fa Sierra
lzquierda Malecén Carlos A. Madrazo 27 de Febrero
Vueka en U Constitucion Amado Nervo
_Termina | Constitucidn _Hnos. Bastar Zozaya Pino $

Ruta: 27 —i3 Buenavista - Frigoriﬁco

I

i

ITINERARIO DE RUTA: Buenavista - Frigorifico

SENTIDO: Centre Periferia

BASE INICIO: Constitucién (Mercado Pino Suarez)

BASE FINAL: Fracc. Lomas de Bella Vista

Derecha Constitucién Blvr. Ruiz Cortines

Derecha Lino Merino Constitucion

Izquierda Francisco |. Madero Lino Merino

Derecha Gral. Ignacio Zaragoza Francisco 1. Madero

lzquierda Francisco JMina Gral. Ignacio Zaragoza
Derecha 27 de Febrero (contrafiujo) Francisco J. Mina

lzquierda Bivr. Adolfo Ruiz Cortines 27 de Febrero

lzquierda Periférico Carlos Pellicer Cmara C. Gregorio Méndez

Derecha Carr. A la Isla Periférico Carlos PellicBamara
lzquierda R/A Buenavista Carr. Ala Isla Reten
Termino Fracc. Lomas de Bella Vista Fracc. Lomas de Bella Vista
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ITINERARIO DE RUTA: Buenavista - Frigorifico | SENTIDQ: Periferia - Centro

| BASE INICIO: Fracc. Lomas de Bella Vista BASE FINAL: Constitucién (Mercado Pino Suarez)

Fracc. Lomas de Bella Vista Fracc. Lomas de Bella Vista

Inicio
Derecho R/A Buenavista Carr. Alalsla Retén

Derecha | Cam. Ldlsla R/A Buenavista
Izquierda | Periférico Carlos Pellicer Camara Catr. Lalsla
Derecha | Bivr. Adolfo Ruidifies , ) Periférico Carlos Pellicer Cémara
Derecha | Carillo Puerto ) Blvr. Adolfo Ruiz Cortines

- Derecha | Av. 27 de Febrero Heroico Colegio Militar
Izquierda | Malecon Carlos A. Madrazo Av. 27 de Febrero

Vueltaen U | Constitucion _ Amado Nervo - .
Termina | Conslucion . Hnos. Bastar Zozaya , Mercado Pino Suarez

" 4.2. Flota vehicular

Conforme a lo estipulado en la Ley de Tfansportes para el Estado de Tabasco (Articulo 8,
fraccién VI 'y Articulo 9; fraccién VII) y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el
Estado de Tabasco (Articulos 14, 15, 16 y 17) y basado en los resultados de Plan Integrado
de Movilidad de la Zona Metropolitana de Villahermosa (fase II), se determina la
sustitucién de 285 unidades que opetan en las 16 rutas seleccionadas dentro de la zona de
influencia del cotredor 27 de Febrero, mediante 55 unidades (40 en operacién y 2 de
‘reserva) tipo autobus con capacidad para 45 pasajeros (35 sentados y 10 a pie)asi también
13 unidades tipo Van con capacidad minima de 22 pasajeros.

Espemﬁcamente las 285 unidades que se plantea sustituir con 55 unidades (42 Autobuses y
13 tipo Van), mismas que cuentan con una edad de 11 afios promedio de antigiiedad y de
las cuales 97% son unidades tipo combi o vagonetas (12 a 15 pasajeros) y el 3% restante
son unidades tipo minibas (35 pasajeros). Es conveniente sefialar que de acuerdo con los
parimetros y aspectos del dimensionamiento que se muestran en temas posteriores, se
determiné la utilizacién de 42 autobuses con capacidad de 45 pasajeros asi como de 13
unidades tipo Van de 22 pasajeros minimo. A continuacion, se detallan las especificaciones
técnicas y de confort que deberidn cumplir las unidades que operaran en las seis rutas que
conforman el corredor coordinado 27 de Febrero.
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Especificaciones técnicas y de confort:

Capacidad rnéscima de 35 .pasajcros sentados, en asientos tipo urbano en
polipropileno sin acojinamiento; en el caso de las unidades espcc1ales para personas

;_n_c_p_agci&dﬁ_:_pgg_eﬂg la capacidad maxima serid de 29 pasajeros sentados,

con las mismas caracteristicas de asientos, teniendo esta unidad equipo de gria,
rampa especial para ascenso y descenso y corral de fijacion; la rampa deberi tener
control remoto.

Traer una puerta delatitera y unia trasera. Para las unidades con rampa-elevador de
silla de ruedas y deberin traer una puerta delantera y una en la parte del medio de la
unidad.

Todas las unidades deberin traer cinta manijas en pasamanos para uso de los

_ pasajeros.
" La pintura extetna conforme al disefio y pantone especifico que determine la

Secretaria de Comunicaciones y Transportes de Tabasco.
Estructura de acero galvanizado y proteccion anticorrosiva.
Laminacién extetiot en aluminio.

Los PTR, tubos y codos preferentemente deberan llevar un recubrimiento interno
de poliuretano.

Preparacion para futura instalacién de radio, bocinas y antenas.

Ventanas con vidrios divididas al medio con vidtios inferior y supetior movibles.
Ventanas de emergencia.

Pasamanos horizontales.:

-Dos espejos retrovisores externos y 1 interno.

Potencia minima del motot de 190 HP.

Motor diesel, certificacién Euro 4 oiequivalente. Se preferirin los motores de 4
cilindros.

Transmisiéon manual. Se preferirin las ‘transrmsmnes de 6 velocidades.

Aire dcondicionado con un minimo de 95, doo BTU/h, con estructura;laminar a
través de ductos montados con salidas individuales en ambos extremos del equipo,
con panel de control digital y tablero gipo electromecinico.

Cortinas de aire con accionamiento de motor eléctrico en ambas puertas.
En la parte exterior de la unidad, la vista lateral derecha, debera traer rotulada la

informacién que sefiale la propia Secretarfa de Comunicaciones y Tranéportes de'

Tabasco, asi como el color definido pot la misma.

El largo del autobs, de defensa a defensa, debera ser menor a 9 metros.

La unidad debera traer el equipo: GPS (Global Position System), barras lectoras,
conteo sistematizado de pasajeros, sistemas inteligentes de cobro y recaudacién, asf
como de prepagos.

Unidades tipo VAN para el servicio de transporte publico utbano colectivo en
rutas de baja demanda:

® Motor diesel, certificacién Euro 4 o equivalente. Se preferirin los motores de 4
cilindros.

* Capacidad para 22 personas sentadas, en asientos txpo urbano en polipropileno
sin acojinarmiento.

¢ Potencia minina de 150 HP.

* Transmisién manual. Se preferirin las transmisiones de 6 velocidades.
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La pintura externa conforme al disefio y pantone especifico que determine la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes de Tabasco.

Se preferiran las unidades con ABS (sistemna anti. bloqueo), ASR (sisterna de
traccién antiderrapante) y EPS (sistema electrénico de estabilidad) y Pass-Lock

-(sistema electrénico de inmovilizacién).

La unidad debers traer el equipo: GPS (Global Posltlon System), barras
lectoras, conteo sistematizado de pasajeros, sistemas inteligentes de cbbro y
recaudacién, asi como de prepagbs. '

Ellatgo de la unidad, de defensa a defensé, 'debe;ré ser menor a 9 metros.

Aire acondicionado con un minimo de 55,000 BTU/h.

En la parte exterior de la unidad, la vista lateral derecha, debera traer rotulada la
informacién que sefiale la propia Secretarfa de Comumcac1oncs y Transportes
de Tabasco, asi como el color definido por la misma.

Dos espejos retrovisotes externos y 1 intetno. .

Todas las unidades deberin traer cinta manijas en pasamanos para uso de los
pasajeros.

Prepatacién para futura instalacién de radio, bocinas y antenas.

Ventanas con vidrios divididas al medio con vidrios inferior y superior
movibles.

Ventanas de emergencia.
Pasamanos horizontales.

Capacidad de carga minima de 3200kg

Las unidades deberan incorporar la siguiente tecnologia:

La distribucién de las 285 unidades que operan actualmente en las rutas con influencia en
el corredor coordinado 27 de Febrero dentro de las agrupaciones es la siguiente (se anexa el

Contador de ascensos y descensos para dos puertas:.

Sisterﬁa GPS.

Medicién de RPM de motor.

Radio Multicanal. | : .

Trasmisor de datos con GPRS, incluyendo hardware, software y ruta estilizada para

centro de monitoreo.

Alcancia inteligente con validador para tarjeta sin contacto y pago con monedas en

tarifa exacta y bajada de datos por radio multicanal.

detalle de los concesionarios):

AGRUPACION PARQUE
VEHICULAR SCT

ARVIT ; 97 34%
SETRATAB 15 5%
UTPCAM 30 - 11%
UTUCC 36 13%
VICOSERTRA 97 34%
LINEA DORADA 10 4%

total 285 100%

o
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4.3. Céilculo y pariametros para el dimensionamiento vy
especificacion del servicio

Conforme a lo especificado en la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Articulo
8, fracciones VI y XIV) y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el Estado de
Tabasco (Articulo 12) y a partir de los resultados del Plan Integrado de Movilidad para la -
Zona Metropolitana de Villahermosa (Fase II), se determina el dimensionamiento y
especificacién de servicio con los que operari las seis rutas del corredor coordinado 27 de
Febrero, para ello se tomaron en cuenta los siguientes aspectos:

Variacién horaria de la demanda. A partir de los resultados de las estaciones maestras, en la
avenida 27 de Febrero hay dos horas de maxima demanda (HMD): de 13:00 a 14:00 hrs
(que representa 9.11% de la demanda diaria en la avenida estudiada) y de 18:00 a 19:00
hts (que abarca 9.34% del total diario). La hora valle, por su parte, comprende de las 11:00
a las 12:00 hrs y representa 6.31% del total del dia

La grafica 12 ilustra y compara la variacién de la oferta y la demanda. Se observa una gran
fluctuacion de usuarios a lo largo del dia, en relacién con la minima variacién de unidades.

Si bien no se tienen datos de estudios de frécuencia de paso y carga en fin de semana que
petmitieran calcular la vatiacién de la oferta y demanda para tal periodo, se concluye —a

partir de otros  estudios realizados— que la demanda disminuye en sabado hasta 35% y en
dia domingo, hasta 50%.
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‘La obtencién de los parimetros de dimensionamiento para las rutas del corredor
_coordinado 27 de Febtero se obtuvo de la siguiente manera:

o Longitud, velocidad y tiempos de recorrido. En funcién de la reestructura dc rutas
(implementacién de ruta compactas y de corredores coordinados) y de las -
condiciones actuales (velocidad en el tramo no modificado). : —

o Demanda y volumen en SMD. A partir de la modelacién de los diferentes escenatios
con el software Trans Cad.

Capacidad  vehicular. Las rutas que conformarin los tres cotredotes coordinados
seleccionados estaran funcionando mediante autobuses con una capacidad de 45 pasajeros
(35 pasajeros- sentados, mds 10 pasajeros de pie). Para las rutas remanentes, se utilizari una
unidad tipo combi de 14 pasajeros.

 Indice de comodidad, Las capacidades vehiculares adoptadas para el dimensionamiento en

rutas compactas (14 pasajeros) y para las tutas que operarin en los corredores coordinados
(45 pasajeros) se verin afectadas por un indice de comodidad. Lo antetior debido a las
condiciones actuales de sobreoferta de unidades de transporte que presenta la ZMV, donde
el usuatio del transporte esta acostumbrado a viajar sentado y en umdades con pocos
usuatios.

Si ’bicn la sobreoferta de unidades trae una serie de problemas al transporte (no rentable,

ngestionamiento, accidentes, contamxnaclon etc), el nuevo sistema, ya sea una red de
ltas:compactas ola lmplemcntaclon de tres corredores coordinados, deberi al menos
ofrecer algo de tomodidad al usuario y asi evitar la saturacién de pasajeros en las unidades
en todo el dia, tal y como ha sucedido en las primeras etapas de los sistemas de transporte
de estse tlpo en las experiencias nacionales (Leon y DEF).

Para las rutasscompactas y para las rutas én los corredores coordinados, se estima un indice
de comodidad de 0.9, es decir, se dimensionari con un méximo de 45 pasajeros para rutas
compactas (escenario 1) operadas con unidades tipo autobils, y en las rutas que operarin en
los cdkredores coordinados (escenario 2), operadas con autobuses, se dimensionara con un
miximo de 45 pasajeros. Para las rutas remanentes, se utilizari una unidad tipo comb1 (14

. pasa]eros) Coo b

1

Intervalo minimo. A partir de los datos de demanda, SMD y longitud obtenidos con el
modelo de simulacién para cada una de las rutas (compactas y rutas de los corredores
coordinados) y en funcién de su dimensionamiento, se ha planteado un servicio minimo
principalmente en rutas compactas de 20 minutos (operadas con combxs) y de 15 minutos
para las-rutas que integrarin los corredores coordinados. -

Secciin de mdxima. demanda (SMD). Sin duda, uno de los principales parimetros para
dimensionar es el volumen de pasajeros en la SMD de la ruta. Estos datos fueton
obtenidos a partir de los resultados arrojados por el modelo de simulacién Trans Cad, para
cada una de las rutas (compactas y de los cotredores coordinados) que operarin el nuevo
sistema de transporte publico de la ZMV.

'4.4. Dimensionamiento

En la tabla siguiente se presentan las especificaciones de setvicio para la red conformada
por las rutas que integran el corredor coordinado 27 de Febrero y las rutas remanentes
(tutas actuales fuera de la zona de influencia del corredor).
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Dentro de esta tabla, se aparecen las cspeclﬁcamones de servicio para las seis rutas que
conforman el corredor coordinado 27 de Febrero, donde se especifica el intervalo y
nimero de unidades necesatias para cada periodo del dia conforme a la variacién de Ia
demanda. Es importante mencionar que para estas seis rutas del corredor coordinado se
requenran 42 unidades tipo autobis con capacidad de 45 pasajeros asi como unidades de
22 pasajeros minimo, con indice de comodidad de. 0.9 y un intetvalo minimo de 15
minutos. Asimismo, la tabla muestra las especificaciones de setvicio para las rutas de la red
remanente, donde se dimensioné 'para una unidad tipo combi de 14 pasajeros, con indice
de’ comodidad de 0.9 y un intervalo minimo de 20 minutos. Para este escenatio, se
estableci$ un intervalo minimo de 20 minutos y una unidad tipo autobus con 45 pasajeros a
bordo, dado el indice de comodidad.

4.5. Horarios de servicio

De acuerdo con las atribuciones.marcadas en la Ley de Transportes para el Estado de

- Tabasco (Articulo 8, fraccién VI) y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el

Estado de Tabasco (Articulo 12), se dictaminan los horarios del setvicio de las rutas del
cotredor coordinado 27 de Febrero, actualmente el horatio de servicio de las rutas urbanas
en la ZMV inicia principalmente a las 5:30 hts y termina entre 21:30 y 22:00 hrs,
acentuindose una disminucién dristica del servicio a partir de las 19:00 hts. Por lo anterior,
se dictamina que conforme al hotario de servicio actual de las 97 rutas que conforman la
red de transporte de la ZMV, se tenga el siguiente horatio, el cual puede modificarse
conforme el comportamiento del sistema una vez nnplementados los corredotes
coordinados de transporte. - :

Ruta de los cotredotes coordinados

e Primer setvicio: 5:00 hrs en ambas direcciones

¢ Ultimo servicio: 22:00 hrs en ambas di;ecciones

Rutas remanentes
¢ Primer servicio de perifetia a centro 5:00 hrs
e Primer servicio del centro a’periferia 5:30 hrs
e Ultimo servicio de perifetia a centro 21:30 hrs
e Ultimo servicio de centro a periferia 22:00 hrs

e Casos especiales de rutas remanentes que tengan altos tiempos de recortido (mas de
una hora de recorrido en un sentido)-deberin empezar a las 5:00 hts su primer
servicio.de la periferia al centro.

o
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Principales pardmetros para el dimensionamiento de las rutas de/ corredor 27 de Febrero y rutas
) remanentes
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Espectficaciones de servicio y dimensionamiento
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4.6. Cambios de recorridos

La reestructuracién de la red de transporte actual de la ZMV a una red esquemitica de

cotredores coordinados ha llevado a seleccionar como primera etapa la reestructura de 16

rutas actuales a 6 rutas que operarin en ‘el corredor coordinado 27 de Febrero. Este

corredor estari atendiendo la zona Sur-Poniente de la ciudad, a partir de la coordinacién de

estas 6 rutas en la zona del Blvr. Adolfo Ruiz Cortines, sobre la Av. 27 de Febrero, hasta
* llegar a la zona centro de Vﬂlahermosa a partir de las calles Malecén y Constitucién -

Para dar fluidez a las seis rutas del cortedor 27 de Febrero y lograr mantener una velocidad
adecuada conforme a las recomendaciones del Plan Integrado de Movilidad para la Zona

* Metropolitana de Villahermosa, se dictamina, conforme a lo especificado en Ley de
Transportes para el Estado de Tabasco (Articulo, 8 fraccién III) y en el Reglamento de la
Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Articulo 12), la modificacion de recorrido
de 24 rutas Urbanas y 4 Suburbanas que actualmente utilizan la Av. 27 de Febrero para
realizar su recorrido.

Es importante mencionar que estas rutas no forman parte de las rutas con influencia en el
cotredor 27 de Febrero, sino que en su mayoria forman parte de las rutas remanentes, con
las cuales pretende ir compactando el sistema, encaminado a ser un sistema de transporte
mis eficiente. Adicionalmente, las longitudes a modificar son minimas en comparamon
con la longitud total

. A continuacién, se enlistan las rutas cuyo recorrido se modificari, y se describe el derrotero

| actual sobre la vialidad Av. 27 dle Febrero y su modificacién.

b

M:t:;?c:n 4 ~crupacion | M::::?AM) | R _Gm"c'oﬂ ,'L_ D'fgé%?:a‘
69 ARVIT 52 YTPCAM :
;] ARVIT 04 58 VTuee 035
3 ARVIT 05 . ! uTuce 11
59 ARVIT 09 , 7 uTyce 0.9
&  GENESISXXI 163 o0 WCOSERTRA 121
5 GENESIS XX} 16 8 ‘WCosERIRA - 07
4% . GENESIS Xx1 16 n VICOSERTRA -~ 0.6
0 GENESIS XX 163 30 VICOSERTRA- 0.6
27 GENESIS XX 118 76 | VICOSERTRASETRATAB 22
78 SETRATABTUCC 16 48 uTuCe
50 SETRATAB-UTUCC 07
49 UTPCAM 08
16 UTPCAM LD

S
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‘Ruta 69. Fracc. Carrizal — Col. Guadalupe Borja.

Itinerario Autorizado

Base lhiclo: Col. Guadalupe Borja : Base Final: Fracc. Carrizal
Sentido: Periferia - Centro v )

.....PASEO USUMACINTA - AV. 27 DE FEBRERO - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR - VELODROMO
DE LA CD. DEPORTIVA....

Base Inicio: Fracc. Carrizal v Base Final: Col. Guadalupe Borja
Sentido: Centro - Periferia '

....VELODROMO DE LA CD. DEPORTIVA - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR - AV. 27 DE FEBRERO - .

PASEO USUMACINTA...

Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Guadalupe Borja Base Final: Fracc. Carrizal’

Sentido: Periferia - Centro

..... PASEO USUMACINTA — AV. GRAL. CESAR SANDINO - QUINTIN ARAUZ CARRILLO - AV.
HEROICO COLEGIO MILITAR - VELODROMO DE LA CD. DEPORTIVA.... i :

Base Inicio: Fracc. Carrizal Base Final: Col. GUadalupe Borja
Sentido: Centro - Perifefia

....VELODROMO DE LA CD. DEPORTIVA - AV. HEROICO. COLEGIO -MILITAR- QUINTIN ARAUZ
CARRILLO ~ ANDRES GARCIA - PASEO USUMACINTA...

A R ..
Simbotogia
A ® Ffacc.Cyrimt - Col.Ope. Mu’

NA» REGRESO
A o0 ida

/\/ ACTUAL
J\F CORREDORZ

RED
PEE MANZANAS

ot ——— Of.\




4 DE JULIO DE 2009 PERIODICO OFICIAL

51

Ruta 79. Col. Indeco - Col. Guayabal.

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. lndéco ' Base Final: Col. Guayabal
Sentido: Periferia - Centro

...AV. CONSTITUCION - MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIFERICO CARLOS
PELLICER CAMARA - AGAPITO DOMINGUEZ - COL. GUAYABAL.... !

Base Inicio: Col. Guayabal Base Final: Col. indeco
Sentido: Centro - Periferia

....PASEO USUMACINTA - PASEO DE’LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERQ, - PASEO TABASCO - -

MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA....
{tinerario Modificado

Base Inicio: Col. Indeco " Base Final: Col. Guayabai
Sentido: Periferia - Centro .

...AV. CONSTITUCION - MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIFERICO CARLOS
PELLICER CAMARA - AGAPITO DOMINGUEZ - COL. GUAYABAL.... .

Base Inicio: Col. Guayabai Base Final: Col. Indeco
Sentido: Centrq - Periferia . ' .

. .
....PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - CALLE 3 - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -
PASEO TABASCO - MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA.... '

Simbologia
Muin 72 Col. i co- Oof, Oumymtal

/A 70 REGRESO

78 IDA

ACTUAL

Y
N CORREDOR 27
RED

i manzanas
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Ruta 31. Col. Espejo Il - P. Municipal ~ Mercado. Paseo de la Choca,
Interior del Parque la Choca

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. Espejo Il Base Final: Mercado
Sentido: Periferia — Centro

....PAS'EO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - PASEQO FRANCISCO
JAVIER MINA - BLVD: ADOLFO RUIZ CORTINES.... '

Base Inicio: Mercado . Base Final: Col. Espejo Il
Sentido: Centro - Periferia ’

....EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEQ DE LA . ‘
SIERRA ~ PASEO USUMACINTA....
Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Espejo II Base Final: Mercado
Sentido: Periferia - Centro

....PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO -JAVIER MINA - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES....

Base Inicio: Mercado o Base Final: Col. Espejo II
Sentido: Centro - Periferia

-

SIERRA - PASEO USUMACINTA....

....EUSEBIO CASTILLb - IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA 1\

CORREDOR 27
RED

B MANZANAS
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Ruta 59. Villa la Flores ~ Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. Espejo i Base Final: Mercado
Sentido: Periferia — Centro - : :

..EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - AV. 27 DE
F EBRERO - MALECON CARLOS ALBERTO MADRAZO BECERRA...

Base Inicio: Mercado Base Final: Col. Espejo Il
Sentido: Centro - Periferia

....HNOS. BASTAR ZOZAYA - AV. FRANCISCO I. MADERO - IGNACIO ZARAGOZA - AV. JOSE
PAGES LLERGO - AV. UNIVERSIDAD....

itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Espejo [l Base Final: Mercado
Sentido: Periferia - Centro

.. AV. JOSE PAGES LLERGO - ANDRES SANCHEZ MAGALLANES - MALECON CARLOS A.
MADRAZO BECERRA - LINO MERINO - AV. JOSE MARIA PINO SUAREZ...

Base Inicio: Mercado Base Final: Col. Espejo il
Sentido: Centro - Periferia ‘

..'g.HNOS. BASTAR ZOZAYA -! AV. FRANCISCO l MADERO - IGNACIO ZARAGOZA - AV. JOSE
PAGES LLERGO - AV. UNIVERSIDAD....

3 AR M. F K NG

. A\# % REGRESO .
N 6 10A

ACTUAL

N CORREDOR 27

RED
M MANZANAS

(>
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Ruta 83. R/A. Curahueso - Tamulté — Central Camionera
Itinerario Autorizado

Base Inicio: R/A Curahueso Bése Final: Central Camionera

Sentido: Periferia - Centro

....PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - MALECON CARLOS A. MADRAZO - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES — CENTRAL CAMIONERA...

" Base Inicio: Central Camionera Base Final: R/A Cura hueso
‘Sentido: Centro - Periferia :

...BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCION_ - HNOS. BASTAR ZOZAYA — CALLE
EUSEBIO CASTILLO ~ CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA....

Itinerario Modificado

Base Inicio: R/A Cura hueso Base Final: Central Camionera
Sentido: Periferia - Centro

~....PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - IGNACIO RAMIREZ - PEDRO C.
COLORADO - IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A. MADRAZO - BLVD. ADOLFO RUIZ
CORTINES - CENTRAL CAMIONERA.... :

Base Iniclo: Central Camionera Base Final: R/A Cura hueso
Sentido: Centro - Periferia

_ ....BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES — AV. CONSTITUCION - HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE%
EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEQO 2
DE LA SIERRA....

PLANO DE MODIFICACION DE RUTA EN AV. 27 DE. FEBRERO |

. e (TR e E o & 2 - Simbologla
G ¥ ' " ’ . ? : -

s 1D N30 wahuso -Tamulie-
ognta Omnloners

! & . . . /A B REORESO
AL 7oy A si0a
; //,§/ ACTUAL
/N CORREDOR 7Y
RED

WS MANZANAS
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Ruta 45, Col. Guayabal — Centro

{tinerario Autorizado

Base Inicio; Guayabal Base Final: Centro
Bentido; Periferia — Centro :

..PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO MALECON CARLOS A.
MADRAZO CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA...

Base Inicio: Centro : Base Final: Guayabal
Sentido: Centro - Penfena

. AV. CONSTITUCION ~ HNOS. BASTAR ZOZAYA -~ CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA. ...

Itinerario Modificado

Base Inicio: Guayabal ' Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

..PASEO USUMACINTA — PASEO DE LA SIERRA - FRANCISCO J. MINA — IGNACIO RAMIREZ -
PEDRO C. COLORADO - IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A. MADRAZO ~ CALLE HNOS.
BASTAR ZOZAYA...

Base Inicio: Centro Base Final: Guayabal
Sentido: Centro - Periferia

.. AV. CONSTITUCION - HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASE
FRANCISCO. JAVIER MINA - PASEQ DE LA SIERRA....

o 205 LA NR

" Simbologis
Rl o Col.Oumpmal - Oenbo

f 45 REGRESO
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Ruta 46. Colonia lero de Mayo

ltinerario Autorizado

Base Inicio: Col. 1ro de Mayo 'Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

.... PASEO DE LA SIERRA — AV. 27 DE FEBRERO ~ MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA ~
CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA — AV. CONSTITUCION - MERCADO JOSE MARIA PINO
SUAREZ.... '

Base Inicio: Centro . Base Final: Col. 1ro de Mayo
Sentido: Centro - Periferia .

....AV. CONSTITUCION - CALLE lGNACld ZARAGOZA - PASEOQ FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO
DE LA SIERRA.... _ :
Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. 1ro de Mayo ~ Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro : o

....PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA ~ PASEO FRANCISCO JAVIER MINA — IGNACIO
RAMIREZ — PEDRO C. COLORADO — IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A. MADRAZO....

Base Inicio: Centro ' Base Final: Col. 1ro de Mayo
Sentido: Centro - Periferia

... AV. CONSTITUCION — CALLE IGNACIO ZARAGOZA — PASEO FRANCISCO. JAVIER MINA —
PASEO DE LA SIERRA.... )

PLANO DE MODIFICACION DE RUTA EN AV.27 DE FEBRERO |- 2

Simbologia
Ml ¥ Col. 198 tayo- Cento

46 REGRESO
A 4104
/\/ ACTUAL

J\/ coRREDORZ
RED

BRE MANZANAS
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Ruta 90. R/A Plutarco Elfas Calles Sur — Mercado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: R/A Plutarco Elias Calles Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

.. PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO ~ MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA -
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA — MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ....

Base Inicio: Centro Base Final: R/A Platarco Elias Calles
Sentido: Centro - Periferia

...CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTIL.LO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA -
PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA SIERRA....

Itinerario Modificado

Base Inicio: R/A Plutarco Elias Calles Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

..,PASEQ USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA — PASEO FRANCISCO JAVIER MINA — ANDRES
SANCHEZ MAGALLANES ~ JOSE MARIA PINO SUAREZ... :

Base Inicio: Centro ' Base Final: R/A Plutarco Elias Calles
. Sentido: Centro - Periferia ‘ :

... AV. CONSTITUCION — HNOS. BASTAR ZOZAYA — CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNA
ZARAGOZA - PASEQ FRANCISCO JAVIER MINA — PASEQ DE LA SIERRA....

Simbologia
At 30 W Paiecs B Osixs Bur -
Merol o

/A 9 REGRESO

A %010
’/\/ ACTUAL
N CORREDOR 27
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Ruta 27. Fraccionamiento Cattizal — Centto ~ Metcado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc. Carrizal " Base Final: Céntro
Sentido: Periferia ~ Centro

...PASEO TABASCO - AVENIDAD 27 DE FEBRERO ~ MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA ~
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ...

Base Inicio: Centro B Base Final: Fracc. Carrizal
Sentido: Centro - Periferia

.... CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - AV. FRANCISCO I. MADERO - AV. IGNACIO ZARAGOZA-~ -
PASEQ FRANCISCO JAVIER MINA....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. Carrizal Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro ‘

.... PASEO TABASCO - CHAPULTEPEC - ANTONIO R_ULLAN FERRER — FRANCISCO JAVIER MINA =
IGNACIO RAMIREZ - PEDRO C. COLORADO - IGNACIO ALLENDE -~ MALECON CARLOS A.
MADRAZO - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc. Carrizal
Sentido: Centro - Periferia

v~

... AV. CONSTITUCION — HNOS. BASTAR ZOZAYA — CALLE IGNACIQ ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA - PASEOQ TABASCO....

PLANQ DE MODIFICACION DE RUTA EN AV.i27 DE FEBRERO

Simbologia
B 27 fraoc.Careiml - Ceniro - Mercm

\A 27 REGRESOD
N 27 10a
Y

/. ACTUAL
#NS CorRREDOR 77
RED

BB MANZANAS

o
s
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Ruta 78. Villa las Fuentes — Metcado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Villa las Fuentes  Base F!hal:. Centro
Sentido: Periferia — Centro ' :

.... PASEO DE LA SIERRA — AV. 27 DE FEBRERO ~ MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA ~
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ ... -

Base Inicio: Centro Base Final: Villa las Fuentes
Sentido: Centro - Periferia

.... CALLE EUSEBIO CASTILLO ='CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA
—~ PASEO DE LA SIERRA ~ PASEO USUMACINTA.... '

itinerario Modificado

Baseé Inicio: Villa las Fuentes Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

....PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA — PASEO FRANCISCO JAVIER MINA — IGNACIO
RAMIREZ -~ PEDRO C. COLORADO — IGNACIO ALLENDE — MALECON CARLOS A. MADRAZO -
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro Base Final: Villa las Fuentes
Sentido: Centro - Periferia

... HNOS. BASTAR ZOZAYA ~ CALLE EUSEBIO CASTILLO ~ CALLE IGNACIO ZARAGOZA ~ PASEO
FRANCISCO JAVIER 'MINA ~ PASEO DE LA SIERRA.....

ION DE RUTA EN AV. 27 DE FEBRERO J .

Simbologia

o Auie 78 Vil ias Fuen s - Meraado
/A nreoreso’

| AA oA

ACTUAL

/N CORREDORZ

~~ RED :
IS8 MANZANAS
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Ruta 50. Fracc. Plaza Villahermosa ~ Deportiva — Mercado

Itinerario Autorizado

Base lnicioﬁ Fracc. Plaza Vhsa. F Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

. PASEO DE LA SIERRA — AV. 27 DE FEBRERO — PASEQ FRANCISCO JAVIER MINA — BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCION — CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO
JOSE MARIA PINO SUAREZ....

Base Inicio: Centro ' Base Final: Fracc. Plaza Vhsa.
Sentido: Centro - Periferia ’ '

.. HNOS. BASTAR ZOZAYA — CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA —~ PASEO DE LA SIERRA....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. Plaza Vhsa. » Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

. PASEO DE LA SIERRA — PASEO FRANCISCO JAVIER MINA — BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES -
AV CONSTITUCION — CALLE HNOS, BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ...

~ Base Inicio: Centro Base Final: Fracc. Plaza Vhsa.
Sentido: Centro - Periferia .

.. HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO ~ CALLE IGNACIO ZARA_GOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA SIERRA....

DT T RS g o IR, O oy ot T R Sa e P IOMEE 355

PLANO DE MODIFICACION DE RUTA EN AV. 27 DE FEBRERO

Simbologia
7| e D fmce. Pz Viishermosm -
Srgcrium- Mercmdo

/\/ 80 REGRESOQ
80 IDA

//vACTUAL S
A\ CORREDOR 27
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S MANZANAS
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Ruta 72. Fracc. H. Kehoe ~ Centro (via Méndez)
Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc. H. Kehoe Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

... AV. PASEO TABASCO - CALLE OBRERO MUNDIAL -: CALLE PLUTARCO ELIAS CALLES -
REGINO HDEZ. LLERGO - AV. JOSE PAGES LLERGO -~ ANDRES SANCHEZ MAGALLANES -
MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA ~ CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc. H. Kehoe
Sentido: Centro - Periferia

....MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO
CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - REGINO HDEZ LLERGO - CALLE PLUTARCO ELIAS
CALLES - CALLE OBRERO MUNDIAL — PASEO TABASCO....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. H. Kehoe Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro -

....PASEO TABASCO - LEON ALEJO TORRES - IGNACIO ALLENDE — MALECON CARLOS A.
MADRAZO BECERRA - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro . ’ Base Final: Fracc. H. Kehoe
Sentido: Centro - Periferia

... HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA - JOAQUIN PEDRERO - PASEO TABASCO....

=
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Ruta 76. Col. La Manga — Centro — Tamulté

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. La Manga Basé Final: Tamuité
Sentido: Periferia — Centro '

... AV. FRANCISCO |. MADERO - MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIFERICO
CARLOS PELLICER CA,MARA — AV. ESPERANZA IRIS ~ PASEO DE LA SIERRA....

Base Inicio: Tamulté ' : ‘Base Final: Col. La Manga
Sentido: Centro - Periferia » ~

..AV. HEROICO COLEGIO MILITAR - AV. 27 DE FEBRERO - PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA
SIERRA AV. 27 DE FEBRERO MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA

Itinerario Modificado

Base inlclo: Col. La Manga Base Final: Tamulté
SQntldo:i Periferia - Centro

... AV. FRANCISCO |.. MADERO - MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIFERICO
CARLOS PELLICER CAMARA - AV. ESPERANZA IRIS — PASEO DE LA SIERRA - QUINTIN ARAUZ
CARRILLO - AV, HEROICO COLEGIO MILITAR....

Base Inicio: Tamulté ' Base Final: Col. La Manga
Sentido: Centro - Periferia '
: 1
.. AV. HEROICO COLEGIO MILITA;R - QUINTIN ARAUZ CARRILLO - ANDRES GARCIA - PASEO
USUMACINTA ~ PASEQ DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -~ PASEQO TABASCO - >
LEON ALEJO TORRES ~ IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A. MADRAZO.... 3

‘Simbologis
Al M Col. Latiangs - Qanto -
O, Tamulle

AA 104
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Ruta 49. Indeco - Tecnoldgico ~ Centro
Itlherario Autorizado

Base Iniclo: indeco Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

.... PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - AV. 27 DE FEBRERO - MA].ECON CARLOS A. MADRAZO
BECERRA — CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ....

~ Base Inicio: Centro , Base Final: Indeco
Sentido: Centro - Periferia

... AV. UNIVERSIDAD - BLVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA - AV. MARTIRES DE CANANEA -
AV. MARTIRES DE RIO BLANCO - AV. ALTOS HORNOS...

Itinerario Modificado

Base Inicjo: indeco R Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

.... CALLE ANDRES SANCHEZ MAGALLANES - EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA ~
FRANCISCO J. MINA - IGNACIO RAMIREZ — PEDRO C. COLORADO -~ IGNACIO ALLENDE -
MALECON LIC. CARLOS ALBERTO MADRAZO BECERRA - CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA -
MERCADO LIC. JOSE MARIA PINO SUAREZ.....

Base Inicio: Centro ' Base Final: Indeco
Sentido: Centro - Periferia ’

... AV. UNIVERSIDAD - BLVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA - AV. MARTIRE.S' DE CANANEA -

AV. MARTIRES DE RIO BLANCO - AV. ALTOS HORNOS... :
I

ICACION DE

k| Mute 49 indeco - Tacnoiogico -Centro |
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Ruti 16, Tabasco 2000 — Centto

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Tabasco 2000 - Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro °

. PASEO TABASCO - AV. 27 DE FEBRERO - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -.BLVD. ADOLFO
RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCION - CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA - MERCADO
PUBLICO LIC. JOSE MA. PINO SUAREZ...

Base inicio: Centro Base Final: Tabasco 2000

. PASEO TABASCO - CALLE RETORNO VIA 3 - PROL. 27 DE FEBRERO - PROL. 'PASEO
TABASCO - PROL. PERIFERICO CARLOS PELLICER CAMARA - AV. CAMPO SITIO GRANDE....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Tabasco 2000 Base Fiﬁal: Centro
Sentido: Periferia - Centro ' .

..PASEO TABASCO - LEON ALEJO TORRES - IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A.
MADRAZO CALLE HNOS BASTAR ZOZAYA

. Base Inicio: Centro Base Final: Tabasco 2000

Sentido: Centro - Periferia

.. HNOS. BASTAR ZOZAYA ~ CALLE EUSEBIO CASTILLO — CALLE IGNACIO ZARAGOZA PASEQC
FCO. JAVIER MINA - PASEOQ TABASCO....

Simbolog
ot 16 TABASCO 3000  SENTRO

Ninore g Medific sde
M 16 REGRESO

16104
wsrnde Astuel
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-Ruta 52. Petroleta — Centro

itinerario Autorizado

Base inicio: Pétrolera _ Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

.PASEO TABASCO - AV. 27 DE FEBRERO - MALECON LIC. CARLOS ALBERTO ‘MADRAZO
BECERRA CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA...

Base Inicio: Centro " Base Final: Petrolera

.... CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA - AV- FRANCISCO I. MADERO -‘MALECON LIC. CARLOS,
ALBERTO MADRAZO BECERRA - PASEO TABASCO - PROL. DE PASEO TABASCO....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Petrolera o " - Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro '

..PASEO TABASCO - LEON ALEJO TORRES - IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A.
MADRAZO CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro Base Final: Petrolera
Sentido: Centro - Periferia

.. CALLE HERMANOS!BASTAR ZOZAYA ~ AV- FRANCISCO |. MADERO - MALECON LIC. CARLOS
ALBERTO MADRAZO BECERRA - PASEQO TABASCO - PROL. DE PASEQO TABASCO....

-V~
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Ruta 36. Indeco ~ Patque Judrez

itinerario Autorizado

Base Inicio: indeco Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

... AV. UNIVERSIDAD - AV. JOSE PAGES LLERGO'- AV. CORONEL GREGORIO MENDEZ MAGARA -
AV. FRANCISCO I. MADERO - PARQUE JUAREZ....

Base iniclo: Centro . . Base Final: Indeco

. AV. FRANCISCO |. MADERO - GRAL. IGNACIO ZARAGOZA - AV. JOSE PAGES LLERGO - AV.
UNIVERSIDAD BLVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA...

itinerario Modificado

Base Inicio: indeco Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro '

..PASEO USMACINTA_ — CESAR SANDINO - VUELTA EN U EN CESAR SANDINO -~ CALLE 7 -
PASEO DE LA SIERRA ~ FRANCISCO J. MINA —~ ANTONIO RULLAN FERRER — MALECON CARLOS
A. MADRAZO - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA...

Base Inicio: Centro Base Final: Indeco
Sentido: Centro - Periferia

. AV. FRANCISCO {. MADERO - GRAL IGNACIO ZARAGOZA AV. JOSE PAGES LLERGO AV.
UNIVERSIDAD BLVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA....

Simboiog

Ruts 38 lcsquu de Seloya-
Parque Jusrez

4 N 3I6REGRESO
36 IDA
ACTUAL
: N CORREDOR 27
RED
W MANZANAS

WV




4 DE JULIO DE 2009 PERIéDICO OFICIAL | ' 67

Ruta 48. Col. Tamulté — Deportiva ~ Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. Tamuité o Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro :

...PASEO DE LA SIERRA - CENTENARIO INSTITUTO JUAREZ - MARIANO ARISTA - AV. 27 DE
FEBRERO - MALECON LIC. CARLOS A. MADRAZO BECERRA - HERMANOS BASTAR ZOZAYA....

Base Iniclo: Centro Base Final: Col. Tdmuité

....AAV. CONSTITUCION - MALECON LIC. CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIFERICO CARLOS
PELLICER CAMARA - AV. ESPERANZA IRIS - PASEO DE LA SIERRA....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Tamuité Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro ' o

..PASEO DE LA SIERRA - CENTENARIO INSTITUTO JUAREZ - MARIANO ARISTA - IGNACIO
ALLENDE - MALECON LIC. CARLOS A. MADRAZO BECERRA - HERMANOS BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro -~ - Base Final: Col. Tamuité
Sentido: Centro - Periferia ’ .

....AV. CONSTITUCION - MALECON LIC. CARLOS A. MADRAZO BECERRA -} PERIFERICO CARLOS

PELLICER CAMARA - AV. ESPERANZA IRIS - PASEO DE LA SIERRA.... ‘
: 1
S
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Ruta 58. Asuncién. Castellanos — Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Asuncién Castellanos Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

... CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -
AV. 27 DE FEBRERO - PARQUE LA CORREGIDORA.... ‘

Base Inicio: Centro Base Final: Asuncién Castellahos

...PARQUE LA CORREGIDORA - AV. 27 DE FEBRERO - MALECON CARLOS A. MADRAZO - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. UNIVERSIDAD....

itinerario Modificado

Base Inicio: Asuncion Castellanos Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

.... CALLE EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA - FRANCISCO J. MINA - IGNACIO RAMIREZ
~ PEDRO C. COLORADO ~ IGNACIO ALLENDE MALECON CARLOS A. MADRAZO....

Base Inicio: Centro - ' Base Final: Asuncién Castellanos
Sentido: Centro - Periferia ' ,
.... MALECON CARLOS A. MADRAZO - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. UNIVERSIDAD....
FTHLT O < . i3 25— T R R T e ﬂ
T
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Ruta 51. F taéc. Carrizal — Centro — Mercado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc. Carrizal Base Final: Centro
Sentido: Periferia ~ Centro

...PASEQ TABASCO - AV. 27 DE FEBRERO - MALECON LIC. CARLOS A. MADRAZO BECERRA -
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA- MERCADO LIC. JOSE MARIA PINO SUAREZ....

‘Base Inicio: Centro : Base Final: Fracc. Carrizal

. HERMANOS BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO CALLE IGNACIO ZARAGOZA -
PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - CALLE JOAQUIN PEDRERO ~ PASEO TABASCO...

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. Carrizal Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

MADRAZO 'CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA....

Base Inicio: Centro - ' Base Final: Fracc. Carrizal

..PASEO TABASCO - LEON ALEJO -TORRES - IGNACIO ALLENDE - MALECON CARLOS A _
Sentido: Centro - Periferia

. HERMANOS BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA
PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - CALLE JOAQUIN PEDRERO - PASEO TABASCO....

i
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Ruta 40. Fraccionamiento Laguna — Reclusotio — Mercado

Itinerario Autorizado

Base l‘nlcio: Fracc. Lagunas ' Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro

....BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCION - MALECON CARLOS A. MADRAZO
BECERRA — CALLE ANTONIO RULLAN FERRER - AV. 27 DE FEBRERO - AV. LIC. JOSE MARIA PINO
SUAREZ - MERCADO LIC. JOSE MARIA PINO SUAREZ....

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc. Lagunas

.... AV. LIC. JOSE MARIA PINO SUAREZ - BLVD. ADOLFO RUIZ COTINES ~ RETORNO (PUENTE
GRIALVAI) - BLVD. ADOLFO RUIZ COTINES - AV. UNIVERSIDAD.....

Itinerario Modificado _

Base Inicio: Fracc. Lagunas Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

....BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCION - MALECON CARLOS A. MADRAZO
BECERRA - AV. PASEQO TABASCO - CDA. JOAQUIN PEDRERO - JOAQUIN PEDRERO -~ ANTONIO
RULLAN FERRER - FCO. JAVIER MINA — IGNACIO RAMIREZ ~ PEDRO C. COLORADO - IGNACIO
ALLENDE ~ MALECON CARLOS A. MADRAZO....

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc. Lagunas
Sentido: Centro - Periferia

.... AV. LIC. JOSE MARIA PINO SUAREZ - BLVD. ADOLFO RUIZ COTINES — RETORNO (PUENTE
GRIJALVA 1) - BLVD. ADOLFO RUIZ COTINES - AV. UNIVERSIDAD.....

PLANO DE MODIFICACION DE RUTA EN AV. 27 DE FEBRERO £

O Ruta 40 Fracs. Lagure- Rectusodio -
$ Mecado
3 A\A 40 REGRESO
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Ruta 89. Fracc. Laguna — Centro — Administrativo — Seguridad Piblica

Itinerario Autorizado

Base Ihicio: Fracc. Lagunas ‘ Base Final: Seguridad Publica
sentido: Periferia — Centro : ‘ : :

__PROL. PASEO USUMACINTA - AV. 27 DE FEBRERO - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR -
VELODROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA - AV. 16 DE SEPTIEMBRE - SEGURIDAD PUBLICA....

Base Inicio: Seguridéd Piblica . Base Final: Fracc. Lagunas

SEGURIDAD PUBLICA - AV. 16 DE SEPTIEMBRE — FUENTE LOS FRAMBOYANES - PERIFERICO
CARLOS PELLICER CAMARA - MALECON CARLOS ALBERTO MADRAZO BECERRA.....

ltinerario Modificado _

Base Inicio: Fracc. Lagunas  Base Final: Seguridad Publica ~
Sentido: Periferia - Centro

....PROL. PASEO USUMACINTA - AV. CESAR SANDINO - QUINTI ARAUZ CARRILLO - AV.
HEROICO COLEGIO MILITAR - VELODROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA - AV. 16 DE
SEPTIEMBRE - SEGURIDAD PUBLICA.... . '

Base Inicio: Seguridad Pdblica Base Final: Fracc. Lagunas
Sentido: Centro - Periferia . .

SEGURIDAD PUBLICA - AV. 16 DE SEPTIEMBRE - FUENTE LOS FRAMBOYANES - PERIFERICO
CARLOS PELLICER CAMARA - MALECON CARLOS ALBERTO MADRAZO BECERRA....

¥

“Base Final: Centro

sentido: Pe
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.... PASEQ FRANCISCO JAVIER MINA - CALLE 1 - AV. 27 DE FEBRERO - CALLE ANTONIO.RULLAN

- FERRER....

Base Inicio: Centro Base Final: Casa Blanca -

.... PASEO FRANCISCQ JAVIER MINA ~ PASEO TABASCO - JOAQUIN PEDRERO - CALLE
ANTONIO RULLAN FERRER....

Itinerario Modificado

Base Iniclo; Casa Blanca Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro

.... PASEO FRANCISCO JAVIER MINA ~ PASEO DE LA SIERRA - CALLE 3 — FRANCISCO J. MINA -
CALLE ANTONIO RULLAN FERRER ~ LEON ALEJO TORRES....

Base Inicie: Centro -‘Base Final: Casa Blanca
Sentido: Centro - Periferia :

.... PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO TABASCO - JOAQUIN PEDRERO - CALLE
ANTONIO RULLAN FERRER..

DWW

Simbologla
Ruts 71 Cleouito - La Mangs

/A 71 REGRESO

71104

Ruta 30. Col. Gaviotas — Pé‘rque Judrez

Itinerario Autorizado ) .
Base Inicio: Col. Gaviotas - Base Final: Centro
Sentido: Periferia — Centro '

.... PASEQ USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - PASO FRANCISC

. JAVIER MINA - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. FRANCISCO I. MADERO.... :

- Base Inicio: Centro Base Final: Col. Gaviotas

.... AV: FRANCISCO |. MADERO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEQ FRANCISCO JAVIER MINA -
PASEQ DE LA SIERRA - PASEQ....

itinerario Modificado
Base Inicio: Col. Gaviotas ; Base Final: Centro
Sentido: Periferia - Centro
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.... PASEQ USUMACINTA - PAS.EO DE LA SIERRA - CALLE 3 - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -
BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. FRANCISCO i. MADERO....

Base Inicio: Centro Base Final: Col. Gaviotas
Sentido: Centro — Periferia

.... AV. FRANCISCO |. MADERO - PEDRO FUENTES — JOSE MARIA PINO SUAREZ - EUSEBIO
CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA
SIERRA - PASEO USUMACINTA...

DN R SR TR L WL SR

DE RUTA EN AV, 27 DE FEBRERO |-
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/A % REGRESO
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Ruta 51 Ixtacomitan — Centro
- v

PLANO DE MODIFICACION DE RUTA EN AV. 27 DE FESRERO

L
Smbologle:
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Itinerario Autorizado
Base Inicio: R/a Ixtacomitdn . Base Final: Parque Judrez

Sentido: Periferia - Centro

AV. MARIO BROWN PERALTA - VELODROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA — AV. HEROICO COLEGIO MILITAR -
AV. 27 DE FEBRERO ~ MALECON CARLOS A. MADRAZO BECERRA - BLVD, ADOLFO RUIZ CORTINES -~ RETORNO
{PUENTE DESNIVEL DE AV. UNIVERSIDAD} - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES ~ AV. FRANCISCO I. MADERO

N

-m——
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Base Inicio: R/a Ixtacomitdn . Base Final: Parque Judrez
Sentido: Periferia - Centro

AV. MARIO BROWN PERALTA ~ VELODROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA — AV, HEROICO COLEGIO MILITAR —
AV. QUINTIN ARAUZ CARRILLO — ANDRES GARCIA — PASEO USUMACINTA — AV. AUGUSTO CESAR SANDINO ~
VUELTA EN U AV. AUGUSTO CESAR SANDINO ~ CALLE 7 — PASEO DE LA SIERRA ~ CALLE 3 - FRANCISCO J. MINA
— IGNACIO RAMIREZ — PEDRO €. COLORADO - IGNACIO ALLENDE —~ MALECON CARLOS A. MADRAZO - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES — RETORNQO (PUENTE DESNIVEL DE AV. UNIVERSIDAD) - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES ~
AV. FRANCISCO {. MADERO

Base Inicio: Parque Judrez Base Final: R/a Ixtacomitén

Sent‘ido: Centro - Periferia

CALLE IGNACIO ZARAGOIZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA ~ CALLE UNO ~ PASEO DE LA SIERRA -
ANTONIO SUAREZ H - AV. AUGUSTO CESAR SANDINO - VUELTA EN U AV. AUGUSTO CESAR SANDINO ~ AV,
HEROICO COLEGIO MILITAR —~ VELODROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA — AV. MARIO BROWN PERALTA —
CARLOS PELLICER - MARCELINO CABIESES — PROL DE EJIDO — INDEPENDENCIA

Se determina que las modificaciones de las rutas sefialadas con anteroridad, son
aplicables a los convenios & enlaces celebrados entre las diferentes uniones.

Acciones Complementarias

Dentro de las observgciones hechas en el Plan lhtegrado de Movilidad para la Ciudad
de Villahermosa y su zona Metropolitana fase Il se derivaron tres grandes acciones o
realizar como parte primordial para la puesta en operacion del corredor coordinado
27 de Febrero (i)Termial de coordinacion (i) Amphocnon de contra flujo (iii)Prohibicidn
de estacionamiento.

(i)Terminal de coérdinacién,. bara la realizadidn del cierré de circuito de las é rutas que
integran el corredor 27 de Febrero, para lo cual es npcesario contar con espacios
adecuados y con las caracteristicas de seguridad y confort necesarias para gue se
lleve a cabo el ascerko y descenso, proponiendo que se realice en Av. Constitucidon a
un costado del Mercado PUblico José Ma. Pino Suarez, esto en base a los patrones de
movilidad, ademds de que es un importante centro a tractor y generador de vigjes.

figura 13Terminal de‘Coordinocién

Constitucion ‘ Bastarzonya |

Area de carga y descarga Estacionamientoencordén Sitiode taxi

Amado Nervo

Estacionamiento encordon Bahia de transporte publico { TransBus)

/\/4/1
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En la figura 13 se muestra la manera como queda distribuida la terminal de +

coordinacién en dicha propuesta se contempla en quitar estacionamiento en bateria

del tromo de Blvd. Ruiz Cortines a Amado Nervo, para convertirse en cordén, Iia .
terminal se ubicaria en el tramo de Amado Nervo a Bastar Zozaya a un costado de ‘
Mercado.

(i} Ampliacién de contra flujo Una de las acciones recomendadas y a tomar en ‘
-cuenta dentro de la implementacién del Corredor Coordinado 27 de Febrero es la
ampliacién del contrafiujo existente, actualmente corre de calie Uno “Reloj de las 3

caras a Av. Gregorio Méndez “"Fuente del chorro”, mismo que serd ampliado de la Av.
Francisco J. Mina "Cruz Verde" a caile Uno “reloj de las 3 caras”, en este punto se unird

el actual con el propuesto, cabe mencionar que con la ampliacién del contrafiujo se

ahorra aproximadamente 15 minutos de recorrido, tal como se muestra en la figura 14.

Figura 14 Ampliacién de Confraflujo (Reloj de las 3 Caras — Av. Francisco J. Mina

PROHIBICION DF EST NAMIENTO PEC
U SLY 3
»

Siguiendo con las recomendaciones, es necesario la prohibicién de estacionamiento
en dos tframos imporiantes de la Av. 27 de Febrero () Simon Sriat a Nifios Héroes en la
colonia Atasta; (b) Peredo a Ignacio Aldama en la colonia Centro, con esta medida
se ayudard a mejorar la viglidad en estas dos grandes zonas.

2!

a) Simén Sarlat a Niflos Héroes
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Restriccion de Estécionamiento

T
LR

- o —— o —

b) Peredo a Ignacio Aidama

€IS

Restriccién de Estacionamiento

Empresa de transporte

La integracién de las rutas de transporte para crear el corredor coordinado 27 de Febrero
requetiti que los 285 concesionatios de las rutas 19,75,21,24,242,44,444,84,85,
10,55,29,9,38,34,35, se integten a la empresa “Transportes Utbanos Integrados, S.A de
C.V.” creada con antetioridad para operar corredor coordinado Méndez, dado que sus
rutas comparteni origenes y destinos similares, por lo que se le dictamina que las 125
unidades, que conforman el parque vehicular, puedan circular indistintamente en ambos
- corredores, fortaleciendo la cultura del transbordo, mediante una tarifa integrada, asi como
la alternancia de rutas en ambos corredores, dicha medida permititd la eficiencia y
optirnizacién del sistema de corredores coordinados. Logrando con esto una nueva forma
de otganizacién de los transportistas que les permita lograr coordinar y eficientar la
operacién conforme a lo planteado en las especificaciones de servicio y ¢gmarimetros
técnicos marcados en este documento, de manera que se ofrezca un servicio de calidad.

Villahermosa Tabasco;‘11 de Febrepd de 2009
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Dictamen para implementacidn del corredor coordinado 27 de Febrero

El Periédico Oficial circula los miércoles y sabados.

Impreso en la Direccion de Talleres Gréficos de la Secretaria de Administracién y Finanzas, bajo la Coordinacién de la Direccion General de Asuntos
Juridicos de la Secretaria de Gobierno.

Las leyes, decretos y demas disposiciones superiores son obligatorias por el hecho de ser publicadas en este periddico.

Para cualquier aclaracion acerca de los documentos publicados en el mismo, favor de dirigirse a laAv. Cobre s/n. Ciudad Industrial o al teiéfono 3-10-33-00
TABASCO  Ext. 7561 de Villahermosa, Tabasco. .



