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Conforme a las atribuciones de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del Estado
de Tabasco y a la reglamentación en la materia de transportes vigente en el' Estado de
Tabasco y que se-describen a continuación.

o. Normatividad
Ley Orgánica del Poder Ejecutivo del estado (16 de diciembre
de 2006)
Articulo 33. A la Secretaria de Comunicaciones y Transportes corresponden las siguientes
atribuciones:

I. Vigilar la observancia de la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco, la ley
General de Tránsito y Vialidad del Estado de Tabasco, y demás ordenamientos
aplicables; así como formular y ejecutar los programas de transporte y vialidad de la
entidad.

Il. Proponer al Gobernador del estado las políticas y programas relativos a las
comunicaciones y transportes en la entidad.

III, Planear, regular, orientar y supervisar la prestación del servicio público de
transporte de pasajeros o de carga, así como el servicio público especializado y las
terminales de autobuses de jurisdicción estatal.

XIII, Elaborar los planes, estudios y proyectos, directamente o a través de terceros en
materia de comunicaciones y transportes dentro del ámbito de competencia que le
señalen las leyes federales y estatales en estas materias.

XXVIII. Fomentar la organización de' sociedades cuyo objeto sea la prestación de servicios
de comunicaciones y transportes.
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XXIX. Celebrar convenios, contratos y demás actos jurídicos, así como ernitir las
.opiniones que se procesan en relación con los actos en los- que intervengan los
prestadores de servicio de comunicaciones y transportes.

XXX. En coordinación con la Secretaría de Planeación, definir y precisar aquellas
inversiones en materia de comunicaciones y transportes que se vinculen al proyecto
estratégico de desarrollo definido en el Plan Estatal.

Ley de Transportes para el Estado de Tabasco
Artículo 1. La presente leyes de orden público e interés social y tiene por objeto planificar,
vigilar y regular el desarrollo, autorización y prestación del servicio público de transporte
terrestre de pasajeros Ycarga Ymixto, así como sus servicios.

Artículo 3. El poder ejecutivo del estado, a través de la Secretaria de Gobierno y la
Subsecretaría de Transporte, Tránsito y Vialidad, llevará a cabo la definición de políticas a
desarrollar en el sector, en materia de planeación, organización, regulación, otorgamiento a
personas físicas y/o jurídicas colectivas, de concesiones, permisos, autorizaciones de los
servicios auxiliares y demás elementos necesarios coadyuvantes e inherentes, para la
prestación del servicio público de' transporte, conforme a lo dispuesto por este
ordenamiento y legislaciones relativas aplicables.

Artículo 7:

1. Formular y aplicar, con apego al Plan Estatal de Desarrollo, las Políticas y
programas! generales para el desarrollo del servicio de transporte, sus servicios
auxiliares y en todo lo relativo, dentro de la jurisdicción estatal.

U. Desarrollar las políticas de transporte público en términos de esta ley, a través de la
Secretaría.

,
IU. Planificar, prganizlr, regular y administrar el desarrollo del sector, así como aplicar

las disposiciones i administrativas y las sanciones que correspondan a la
normatividad del sector, a través de la Secretaria y La Subsecretaria.

IV. Prestar, por conducto de organismos públicos descentralizados que se creen para
tal fin, el servicio público de transporte, en los términos de esta Ley.

V. Administrar, a trav-és de orgánismos públicos descentralizados que se formen-para
tal objeto, centrales y terminales del servicio público y privado del transporte, en los
términos de esta Ley.

VI. Celebrar convenios con 'las autoridades federales y municipales, para mejorar la
,prestación del servicio público de transporte.

VII. Las demás que le confieren la Constitución Política del Estado Libre y Soberano de
Tabasco, esta Ley, reglamentos y otras disposiciones legales aplicables.

Artículo 9. Corresponden a la Dirección General de Transporte las atribuciones siguientes:

1. Estudiar y planear el servicio de transporte de pasajeros y de carga en caminos,
carreteras, avenidas, calles, plazas y demás lugares de jurisdicción estatal.

IV. Estudiar, planear y proponer las modalidades de transporte público y privado de
pasajeros y carga, establecido en esta Ley, acorde con el desarrollo urbano y las vías
de comunicaciones en el Estado; así como diseñar los sistemas de operación de
servicio, de conformidad con la legislación vigente.
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Reglamento de la Ley de Transportes para el Estado de
Tabasco
Artículo 12. La Subsecretaría, a través de la Dirección General, realizará los estudios
técnicos en' materia de transporte que permitan resolver los problemas presentes,
instrumentar las medidas adecuadas para el aprovechamiento integral de los diversos
servicios en este renglón y planear las necesidades futuras con bases reales, anteponiendo
siempre el interés social de las mayorías.

Reglamento interior de la Secretaría de Comunicaciones y
Transportes
Artículo 19:

IIl. Formular las políticas y normas para la modernización del transporte público, la
vialidad y los procesos internos de la Secretaría.

IV. Formular, conjuntamente con la Subsecretaría de Comunicaciones y Transporte, los
planes y programas relativos a las comunicaciones, al transporte y la vialidad de la
Entidad, dentro del ámbito de competencia que le señalen a la Secretaría las Leyes
Federales y Estatales en estas materias de acuerdo con los objetivos y políticas
establecidos por los Planes Nacional y Estatal de Desarrollo, programas regionales,
municipales y especiales, proponiendo los objetivos y metas a corto, mediano y
largo plazo.

VI. Formular estudios y proyectes, directamente o a través \le terceros, en materia de
comunicaciones y 'transportes, mediante convenio con instituciones y
organizacio?es públicas y privadas.

VII. Promover la capacitación, ibvestigación y desarrollo tecnológico en materia de
comunicaciones y transpértes, mediante convenio con ~ instituciones y
organizaciones públicas y privadas.

1. Convenio
Conforme a lo anterior, la Secretaría de Comunicaciones y Transportes del Estado de
Tabasco (SCT-Tab.), realizó durante el año 2007 un convenio de cdlaboraciórl con la
Universidad Autónoma del Estado de México (UAEMEX) para desarrollar el Plan Integrado
de Movilidad para la Ciudad de Villahermosa y su Zona Metropolitana (Fase I), qu~ permitió la
definición de las políticas y estrategias en materia de transporte público que permitieran la
modernización del sector.

El Plan Integrado de M(Jvi/idad para la Ciudad de Villahermosa y su Zona Metropolitana (Fase I)
forma parte del conjunto de estudios y proyectos involucrados en el Programa de
Modernización del Transporte en el Estado de Tabasco que ha puesto en marcha la SCT-
Tab. A continuación, se presentan la totalidad de fases en que comprende dicho Plan:

• Fase 1: Transporte público urbano. Su función consiste en elaborar y proponer las
medidas que en el corto plazo conduzcan a mejorar la eficiencia del transporte
público de la zona urbana de Villahermosa.

• Fase 2: Transporte público metropolitano. Es complementaria a la primera fase, pues ya
contempla dentro del estudio a la zona conurbada, de manera que se pueda
eficientar el sistema de transporte público a escala metropolitana.
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• Fase 3: Transporte privado. Se hace énfasis sobre la eficiencia del sistema de transporte
para quienes usan su propio automóvil, sin embargo, se busca reducir la
dependencia de este medio de transporte.

• Fase 4: Transporte de cargay modos alternos. Se enfoca a estudiar -a nivel urbano y
metropolitano-la problemática del sistema de transporte de carga, con la finalidad
de mejorar su competitividad ..

• Fase 5: Plan de movilidad. Integra las cuatro fases anteriores, teniendo el objetivo de
establecer el Plan Intej,rado ... (Fase IJ.

• Puse 6: Integración transporte-usos de suelo. Se dedica a establecer las estrategias de largo
plazo pa:ra integrar el sistema de transporte con los usos del suelo en la Zona
Metropolitana de Villahermosa (ZMV).

Los resultados del Plan Integrado ... (Fase IJ,se dividen en cuatro componentes:

• Diagnóstico (problemática, características de la movilidad).

• Conclusiones del diagnóstico.

• Recomendaciones.

• Propuesta. .

• Implementación.

2. Resultados del diagnóstico
Dentro del Plan Integrado... (Fase IJ, fue considerada como objeto de estudio la red de
transporte público de la ZMV que operan las 6 organizaciones existentes de transportistas.
Esta red se compone de 97 rutas: 83 urbanas y 14 suburbanas. La demanda estimada es de
aproximadamente 306 QOOviajes al día, los cuales son transportados eJ 1 582.unidades en
operación (aunque la SCT-Tab. sólo registra 1 902).

Tabla ~ Agrupaciones de transportistas dela ZMV
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Gráfica 1. Red de transporte público de la ZMV

2.1. Problemática encontrada
Esquema hombre-camión
No se ha logrado la evolución del esquema hombre-camión, laque impide mejorar la
rentabilidad y ofrecer un servicio equitativo y eficiente a la ciudadanía. Esta forma de
operar (hombre-camión) ocasiona una serie de deficiencias que dificultan un adecuado
desempeño del sistema de transporte público en la ZMV. Entre los principales efectos se
encuentran los siguientes: . .

• Disputa individualizada por el mercado, donde cada quien tiene como objetivo
maximizar su utilidad.

• Nulo o bajo aprovechamiento de la¡ econonúas de escala, pues una buena parte de
las compras de repuestos se hacen de manera individual.

• Se fomenta la existencia de costos de poder, donde los líderes sindicales y sus
familias son los beneficiados por las pequeñas economías de escala que se logran
hacer.

• Fomenta la corrupción en su relación más simple gobierno-líder sindical, pues no se
da acceso a los individuos a los procesos de gestión. El concesionario tiene que
canalizar sus inquietudes a través de su líder la mayoría de las veces.

-
• Excesiv~s costos de operación en el sistema, ya que todos quieren trabajar para

generar mgreso.

• Falta de seguridad laboral para los conductores, pues cada uno de ellos tiene una
relación individual empleado-patrón, sin cobertura de servicios médicos' la mayoría
de las veces.
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Organigrama tipo de las agrupaciones de transportepúblico en la ZMV

Cargo Doscripción do ta actividad

1 Lld.r y encargado de tomar l•• d•• lelon•• mas apropiad ••

2 Suple al pr•• ldente d. l. agrupación cuando •• au•• nta

3 Controla loa recursos d••.• agrupación

3A Reúne los recursos
.

• Lleva e' control de acta. y aCUerdos d. los eventos y reunlon •• Internas

5· Trabaja en la organizacIón del transporte (rut••. trazos, 'recu.nel •••. lnt.rvala.) y s. coordina con el consejo d. honor y Justlcl.

5A S. encarga de vigilar en campo a chacador •• y conducto ..••

6 O•• tlona y lleva. cabo trámlt•• ante dl.stlntae Instancl •• CeJem. SCT)

7 Examina IrregularIdad•• del comlt' eJecutivo. vigila el cumplimiento de loa •• tatuto. I"temos

8 Organiza los .v~ntos y Junt•• Intarna., ademA_ de promocionar a la agrupación para gan~rmas usuarios

Red de transporte no planeada (tipología)
La red de transporte público se encuentra constituida por una estructura' írregular
predominantemente radial,_que no sigue ningún patrón geométrico determinado, lo cual se
manifiesta por las rutas radiales y diametrales que convergen en la zona centro.

Lo anterior ocasiona una gr:f1concentración en las principalesvialidadesdelcentro de fa ciudad;
esto, a su vez, impacta de manera importante en elodesempeñodel sistema de tránsito del primer
cuadro de la ciudad. En términos generales, hay'exceso de oferta y una competencia abierta, al
no tener un esquema que defina y controle la operación del sistema.

Sobrepiso
Existe alta concentración y excesivo número de rutas de transporte en las mismas
vialidades.

Las rutas de las diferentes 6 agrupaciones llegan a niveles superiores a 90% de sobrepiso:
casi en la totalidad de la red, cada agrupación compite con al menos una ruta de otra
agrupación. Así se genera competencia desleal por la captación de usuarios y problemas de
congestionamiento. El porcentaje tan alto de sobrepiso reitera la necesidad de revisar y I
reestructurar la red.

El porcentaje de sobrepiso de la red total se situa en casi 95%, valor excesivo para la 1
eficiencia operativa y rentable de una red de transporte en una zona metropolitana.

El sobrepiso se presenta principalmente en: Av. Universidad; Blvd. Adolfo Ruiz Cortines
(paseo Tabasco-Malecón Carlos A. Madrazo); Av. Gregario Méndez Magaña (Paseo
Usumacinta-Malecón e A. Madraza); Av. 27 de Febrero (paseo Tabasco-Malecón Carlos
A. Madraza); Av. Feo. Javier Mina (Blvd. A. Ruiz Cortines-Av. Gregario Méndez).
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S obnpiso de la red urbana y suburbana de la ZMV

Sinuosidad
Hay alta sinuosidad, o tortuosidad, en las rutas que conforman la red de transporte público
de la ZMV, es decir, los recorridos no se hacen de modo directo a los destinos de los
usuarios. Se estima una sinuosidad ponderada de 1.8, que se traduce en que el usuario debe
recorrer a bordo de la unidad 80% más de la distancia directa a su lugar de destino.

El aspecto de los recorridos sinuosos en la ZMV merece una atención especial, ya que 30%
de las rutas recorren más del doble de su distancia aérea, en ptras pafabras, el usuario se ve
forzado a hacer dos veces la distáncia en línea recta de la ruta para llegar a su destino.

Cobertura
La cobertura presentada por la; red del sistema de transporte público en la ZMV es
considerada aceptable, pues, con H radio establecido se cubre casi Iatotalidad de estructura
urbana. .

Cobertura de la red de transporte de la ZMV

J
1...

Superficie de rodamiento
La superficie de rodamiento presenta un mal estado en 27% de la red vial (387 km) por
donde circula el transporte público, destaca 7% de esta superficie de rodamiento de
terracería.



Bajo control del número de concesiones y rutas

Existe poco control en el número de concesiones y rutas, al no regularizar las bases de
datos de la SeT, derivado de que 11 rutas dejaron de operar y cuy~s concesiones no han
sido canceladas; además, se encontraron 19 rutas nuevas.

Comparativo de rutas actuales en operación y rutas en bases de-la SeT.

EMPRESA FUENTE 'NUMERO NUEVAS OPERANDO DEJO DE OPERAR
DE RUTAS

PADRON ser

eO","ARATIVO ser

ARVIT ESTUDIO UAEM

PADRONseT

eO","ARATIVO ser

GENESIS XXI ESTUDIO UAEM

PADRDN ser

eO","ARATIVO ser

UNE A DO RADA ESTUDIO UAEM

PADRONseT

eO","ARATIIIO ser

S ETRATAB ESTUDIO UAEM

PADRONseT

eO","ARATIIIO ser

UTPCAM ESTUDIO UAEM

PADRON ser

eOM'ARATIIIO ser

UTUC C ESTUOIO'UAEM

PAORON ser

eOM'ARATIIIO ser

21 42
24
2S 23A 24A 26A 44A 79A
8 15 32
6
727A

14 76 88 21 22
19
15 9 39B 39C 390 39F
14
14
14
29 64 93
15
31 lA 25A 25B 52A
lB
18
1987A
19 22 73
19
20 39C 390 39E

í otal dc IUn', .r.: 123
c \1 • ¡ , ( ! 115

, " \, 131

Solo 97 rutas en la red
(tomar en cuenta rutas compartidas)
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Productividadlabor~
En términos generales, se tienen índices de productividad laboral altos, pero éstos van en
detrimento de la seguridad del usuario y de la calidad misma del servicio, a causa de que la
mayoría de los operadores laboran durante periodos de más de ocho horas, habiendo casos

. que rebasan las 12 horas al volante. 10 anterior se constata en el factor global de personal
por unidad para la ZMV, el cual se ubica en ~.09 empleados por unidad, cuando los valores
recomendados por diversos autores señalan dicho parámetro en entre 3.10 y 2.60
empleados por unidad .

Costos de operación
Debido al esquema hombre-camí6n, a la actual red de transporte público, al estado del
parque vehicular y a la falta de programas de servicio, hay altos costos de operación en las

. diferentes rutas de transporte público de la ZMV. Para las 97 rutas de transporte público,
se tiene un costo de operación por kilómetro de $3.78, lo que representa un costo por
pasaje declarado de $4.48, cifra muy cercana a la tarifa promedio: $4~67 (considerando 22%
de la demanda diaria con tarifa preferencial: $3.50, pata estudiantes y tercera edad). Ello
origina un margen pequeño de utilidad que no permite la profesionalización del
transportista ni la renovación del parque vehicular,

Mínima infraestructura de apoyo al transporte
Oficinas y lugar de encierro. Las agrupaciones de transporte, y en si d sistema de transporte
público de la ZMV, cuentan con una mínima infraestructura, inapropiada en la mayoría de
los casos para ofrecer un servicio de calidad a los usuarios. De las 6 agrupaciones que
operan, ninguna presenta áreas formales de mantenimiento y encierro de unidades.
Asimisrno, todas carecen de -equipo o herramental adecuados; en la mayoría de casos, e1
mantenimiento -de carácter correctivo por lo regular- se realiza en talleres externos a las
agrupaciones. . . .

De igual manera, se estableció la carencia de instalaciones adecuadas para la administración, t
el mantenimiento, la operación y el resguardo de las unidades. Por lo común, la ~
infraestructura se limita a pequeñas oficinas con el mobiliario indispensable para trámites
internos de cada agrupación.

Equipo. El servicio de transporte público en las 97 rutas de la ZMV se presta mediante
unidades de baja capacidad, no aptas para tales fines ..

La clasificación vehicuiar de las unidades de transporte público en la ZMV es la siguiente:

• 90.7% son de bajacapacidad (12-15 pasajeros) (tipo combi, van y vagoneta).

• 9.2% son tipo microbús (40 pasajeros).

• 0.1% son tipo autobús (60 pasajeros).

Edad del parque vehicular. En cuanto al transporte público urbano, la edad global ponderada
de la flota asciende a 12 años, edad que obedece a estas razones:

• La proliferación de unidades de baja capacidad no aptas para ciudades medias con
movimientos de más de 300 000 viajes al día,

• La falta de políticas de modernización en los últimos años, al mantener la tendencia
en el uso de unidades de transporte público de baja capacidad tipo combi.
Prácticamente, han desaparecido las unidades tipo microbús y autobús.

11
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• La baja inversión en unidades en la última década, debido probablemente a la
inseguridad del mercado y a la falta de capacidad crediticia de los transportistas
(hombre-camión).

• El rezago existente en la sustitución de unidades en las seis agrupaciones, en donde
las edades promedio rebasan los 10 años, fundamentalmente debido a 'la falta de
capacidad crediticia para afrontar el cambio de unidades.

Por todo lo anterior, sólo opera 83% (1 582 unidades) de las 1 902 unidades registradas
dentro del padrón de la ser.

Edad del Parque vehicularpor agrupacióny red de transporté de la ZMV

ARVlT UTPCAM VICOSERTR4 UTUCC SE'TRATAB GENESIS XXI

110-5 años • ·6-8 años o 9·11 años Omas de 11 años

Tecnología. No se cuenta con, tecnología que ayude a la planeación, el seguimiento y control t,
de la operación de cada una de las rutas. No se recurre a tecnología qué ayude a controlar I
los ingresos económicos de los transportistas: en consecuencia, aparecen grandes evasiones
de recursos por parte del ~perador. t

•
Prácticas de operación
La red de transporte público de la ZMV presenta prácticas de operación deficientes.

Horario de servicio. La operación inicia normalmente a las 5:40 hrs-de lunes a sábado, o a las
6:00 hrs, el domingo. Uno de los grandes problemas corresponde a la falta de servicio
regular después de las 19:30 hrs, derivado de que el parque vehicular empieza a disminuir
considerablemente. Esto puede deberse al cansancio del operador o la inseguridad en
ciertas zonas de la ciudad para prestar el servicio.

Atención de la variación de la demanda. Las prácticas de operaclOn de todas las empresas
establecen un intervalo constante a 10 largo del día; dicho intervalo varía de 5 a 20 minutos.
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Imgularidad en la prestación de! servicio. El, servicio de transporte público se presta de modo
irregular. La regularidad, como indicador de servicio, está asociada directamente con el
desempeño del sistema, espedíficarnente con la programación adecuada de las frecuencias y
del sostenimiento de los intervalos de paso entre vehiculos.

r . ,t
En lo que respecta al servicio de ti-ansporte en l~ z1Iv, a p~tir de las observaciones J
realizadas en los estudios de frecuencia y ocupación visual, se pJdo concluir que existe un }
comportamiento altamente *atorioen el desempeño operacional. En términos generales O
se estima un índice de irregularidad alto, de 0.73. I
El desempeño irregular del sistema ocasiona la pérdida de usuarios, quienes en la primera
oportunidad cambian de modo de transporte para evitarse tales i~omodidades.

Tiempos de recorridoy velocidades.Las bajas velocidades de operación y comerciales generan altos
tiempos de recorrido al usuario. Poco menos de la' mitad de rutas (46) cuenta con
velocidades comerciales inferiores a 14 km/h, consideradas muy bajas para un sistema de
transporte público; sólo 18% de las rutas (18) alcanzan velocidades apropiadas, mayores a
18 km/h.

El usuario y su imagen del servicio
Se estableció la mala percepción del sistema de transporte público por parte del usuario, a
partir de la aplicación de 27 000 encuestas.

Con base en estas encuestas, se infiere que el usuario centra sus sugerencias en tres campos
principales: el sistema de transporte en sí (26% de las sugerencias), las unidades con que se
presta el servicio (36.9%) y el operador o chofer (27%). El restante 10.1% no realizó
ningún tipo de sugerencia.
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Las opiniones de los usuarios fueron integradas en nueve aspectos diferentes que tipifican
el servicio de transporte. Dichos aspectos son los siguientes:

• Mayor oferta de servicio: 13.6%.

• Mayor rapidez: 0.4%.

• No exceder la velocidad: 3.9%.

• Mejores condiciones de la unidad: 26.6%.

• Mayor atención al usuario: 26.9%.

• Respeto de paradas y rutas: 0.5%.

• Tarifa: 0.5%.

.• Tipo de servicio bueno: 3.3%.

• Mejorar servicio e infraestructura: 6.7%.

• Otro tipo de sugerencia: 10.7%.

En función de la información recabada, resalta lo siguiente:

• Mínimo porcentaje de usuarios satisfechos con el servicio actual: (3.3%).

• Alto porcentaje en sugerencias relacionadas con el operador y con las condiciones
de lasunidades: 26.9% y 26.0% respectivamente.

• Mínimas sugerencias en función del costo de la tarifa:' 0.3°}o.

• Mínimas sugerencias en aspectos de velocidad, ampliaciones o incrementos de rutas
y respeto de paradas.

Información al usuario
La información al usuario es prácticamente inexistente y lá comunicación sobre cambios en las
rutas se hace de manera verbal entre los usuarios. Además de á falta de información, las
banderas utilizadas en las unidades para definir las rutas no tienen ningún criterio, orden,
uniformidad ni tamaños, las cuales, en vez de ayudar al usuario a distinguir su ruta, lo confunden
más .

. Sobreoferta
Las unidades se encuentran sobreofertadas en 55% del parque vehicular.

Se estima que existen 1 582 unidades en operación contra las 1 902 registradas en e/padrón vehicular de la
Ser.

De la relación de estos valores se observa que 17% del equipo no opera o está ocioso,
según los registros de la seTo Semejante porcentaje resulta crítico y obedece básicamente
a:

• Una sobreoferta de servicio.

• Unidades que operan parcialmente durante el periodo de servicio.

• Unidades en mal estado (por edad vehicular).

ii''O

I
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• La .carencia de instrumentos y procedimientos que regulen adecuadamente la
prestación del servicio.

Otros parámetros que indican la sobreoferta corresponden a:

• NlÍm8rq d4 t11181taJ':se estima que se generan un total de 10 576 vueltas diarias en el
sistema de transporte; por lo tanto, se calcula un valor promedio de 6.5 vueltas por
unidad, situación que tal vez se deba al elevado número de unidades que operan en
el sistema, a la. gran competitividad por el usuario y. a la falta de planeación en la
operación del servicio.

• Kilómetros f'8corridos: se recorren poco más de 227 000 km al día en las 97 rutas,
operadas por 6 agrupaciones. Este kilometraje se refleja en un promedio de 140 km
por unidad, valor bajo. Ello puede responder al elevado número de unidades que
operan en el sistema, a que se generan tiempos de terminal altos y, en consecuencia,
se emplea el parque vehicular por debajo de lo esperado,

• Tiempo productivo: este dato indica la cantidad de servicio que se está ofreciendo.
Tomando en cuenta un horario normal de prestación del servido de transporte
público en una ciudad del tamaño de Villahermosa (de 5:30 a 22:00 hrs) y en
función de los tiempos de recorrido y d número de vueltas' al día, se estima que en
promedio cada unidades productiva' (en ruta) sólo 65% de su tiempo. Este valor se
considera bajo y refleja la sobreoferta existente, así como una operación ineficiente.

• Oapación: a partir de las 1 582 unidades que operan en las 97 rutas de transporte y
de acuerdo con la capacidad por el tipo de unidad vehicu1ar, y si se compara la
capacidad con el factor de ocupación de 90% utilizado para la elaboración de los t
programas de servicio, se concluye una ocupación menor a 60% de lo esperado. Lo
anterior redunda en la rentabilidad de las rutas. En el sistema 'de transporte de la l
ZMV sólo se observa una ocupación máxima (de 75% a 100% de la capacidad) en ,
8% de. los registros; qe50% a 75% de ocupación aparece en otro 8% de las {
unidades; de 25% a 50% de ocupación, en 16% de las unidades; y de 0% a 25% de
ocupación, en 67% de las unidades. Lo anterior demuestra la gran sobreoferta de
unidades que hay en la red de transporte público en la ZMV, así como la falta de un
esquema apropiado de rutas y de operación.

• Al analizar los 89 000 registros de frecuencias y cargas levantados en 15 estaciones
maestras de aforo, llama la atención las bajas ocupaciones promedio que se registran
a 10 largo del día. De este modo, 67% de dichos registros corresponden a unidades .
con menos de una cuarta parte de su capacidad, es decir, las unidades
predominantes (combis) suden circular con 4o' 5 pasajeros. En resumen, el parque
vehicular de la ZMV está operando a 32% de su capacidad: se estima al menos una
sobreoferta de 55% de la flota actualmente en operación.
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Ocupaciones promedio en unidades de transporte público
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Prácticas comunes

Como parte del análisis sobre el sistema de transporte público de la ZMV, es importante
hacer una síntesis sobre las principales prácticas que potencialmente influyen en el
adecuado desempeño del sistema. Tales prácticas se presentan desagregadas por cada uno
de los principales componentes:

• Prdaicas sobre la operación: no existe programa de despachos de las unidades, por lo que
la operación se deja sujeta a la discrecionalidad de los operadores o de los
despachadores en su caso.

• Selección y mantenimiento del equipo~' la selección del tamaño y tipo de unidades parece no
ser, la más [adecuada. Con seguridad, en la ciudad se ofrecería un mejor servicio, y

• má'Seconómico, con unidades tipo minibuses. Por otra parte, el mantenimiento de
las unidades no sigue planes específicos. Adicionalmente, la edad del parque -,,
vehicular ha sobrepasado su vida útil, por lo que las fallas son cada vez más "
frecuentes y las condiciones físicas de la unidad no resultan adecuadas para el 1
traslado de usuarios.

• Tarifas: no hay un mé~odo específico, hoja de cálculo, ni base de datos oficial, con el
cual la autoridad mantenga un rnonitoreo adecuado del costo del servicio.

• Gestión del ~istema: hasta ahora, parece que la autoridad entiende por gestión el proceso
de otorgamiento de concesiones, refrendos anuales e inspecciones vehiculares. No
se definen los conceptos de calidad de servicio que se deberian exigir a los
transportistas. -.

• Planificación: a pesar de la existencia de algunos estudios-donde se han hecho distintas
recomendaciones para el mejoramiento del sistema, aún no se identifica, dentro la
estructura organizacional de la SCT, una unidad de planificación del sistema de
transporte público en la ciudad.

Faltan planes parciales integrales, pues los existentes se han concentrado en definir
las características de uso del suelo urbano, obviando o poniendo poca atención en
las" redes de vialidad y transporte,' y del mobiliario e infraestructura que éstas
requieren. e
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2.2. Características de la movilidad
!-. ~~7;.

Demanda
La demanda que ha sido estimada para el transporte público de la ZMV es de 306 000
pasajeros al día.

Variación horaria de la oferta y demanda
A partir de las f 5 estaciones maestras establecidas en las principales vialidades de la ZMV,
se ha establecido: .

• Primer perlado pico: 1;30~8;30 hrs,

• Hora valle: 11:00-12:00 hrs,

• Segundo periodo pico: 13:00~14:00 hrs.

• Horade Máxima Demanda (HMD): 7:30-8:30 hrs, que representa 9.5% del total de
la demanda en el día, mientras la hora valle (11:00-12:00 hrs) representa 6.5% del
total diario.

Variación boraria de la oferta) la demanda (comparativa demanda Vi oferta)

'hn.cI6n ho••rl. do la %n. y ,. domando
ltrofttpoltf p~bllO' _. fija)
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12,000

10,000

'.000

. 6,000
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-pasajeros u~idades
J

1
~
\

f

Volúmenes de pasajeros,
A partir de la instalación de .15estaciones maestras, más 16 puntos de frecuencia de paso y
carga en las principales vialidades de la ZMV, fue posible elaborar el plano de volúmenes
de pasajeros para HMD y para todo el día detectados en transporte público. pe este plano
destacan 4 principales corredores de transporte:

• Av. Gregario Méndez, con volúmenes de 1 700 pasajeros en HMD en ambos
sentidos (al cruce con Av. 27 de febrero), de los cuales 63% van en el sentido
periferia-centro.

• Av. 27 de Febrero, con volúmenes en HMD de casi 1 500 pasajeros en el sentido
periferia-centro, a la altura de Paseo Tabasco y de sentido de contraflujo (centro-
periferia), entre Paseo Usumacinta y Paseo Tabasco.
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• Av. Universidad, con poco más de mil pasajeros de periferia a centro .

• Blvd. Adolfo Ruiz Cortines (corredor circular) con volúmenes de entre 1 300 Y1400
pasajeros en la HMD, en el sentido periferia-centro.

Si bien los volúmenes detectados en las principales vialidades de Villahermosa no ameritan
la implementación de corredores exclusivos de transporte o de un sistema tronco-
alimentador, sí se requiere un estudio detenido en cuanto a movimientos y capacidad, a la
vez de analizar el tipo de unidad idóneo requerido. I

Plano de volúmenes de tramporle público (HMD)

Movimientos principales
Origen-destino: en la ZMV, los principales movimientos son los q,e atrae y genera el centro de
Villahermosa hacia las demás zonas, un movimiento a destacar es el, que se genera- de lil
zona 4-Ciudad Industrial a la zona 3-Casa Blanca, con poco más de 1 200 viajes en la I
HMD. ~

Lsneas de deseo de los usuarios de tran

Un aspecto que debe resaltarse del análisis de resultados de la encuesta origen-destino
.radica en la importancia que tienen los movimientos Norte-Sur y viceversa delas zonas
generadoras y atractoras de viajes con el centro de Villahermosa, lo que puede ser un
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indicativo de los corredores a analizar y de las configuraciones de corredores o rotas a
pfoponer; Las tdfias más importantes a atender con la nueva reestructura de rotas son:

• Centro

• Tamulté

• Atasta

• Parque de la P6lvbra

• Ciudad Industrial

i Miguel Hidalgo

Principales ZOha! de asceflSljy r1estelij(j i1J ¡¡sllmos: las zonas con paradas más Importantes, en
función de sus movirnientos de ascenso y descenso en HMD, son:

• Zona centro, conformada por los límites de Av. 27 de Febrero, Av. Malecón, Blvd.
Adolfo Ruiz Cortines y Feo. Javier Mina. Esta zona tiene el ~ayor movimiento de
ascensos y descensos; Ello se debe a la alta concentración de rotas en la zona y a
que el centro de Villahermosa es tirtl1de las zonas de mayor generación y atracción
de viajes en toda la ZMV.

• Dentro de las principales vialidades donde se presentan rnás movimientos de
ascenso y descenso, se encüetltran¡ Av. Universidad, Blvd. Adolfo Ruiz Cortines,
Av. Gregorio Méndez y Av. 27 de Febrero '/J en menor medida, Paseo Tabasco y
Paseo Usumacinta. .

• Respecto de zonas con mayor movimientos de ascenso y descenso diferentes de la
zona centro de Villahermosa, destacan:

O Zona del Parque Graciela Pintado de Madraza (Indeco, Jardines del Sol, J
Frac. Olrneca, Fracc. Villa Flores).

o Zona del Parque La Pólvora (place. Brisas, Reforma, Fracc. Tulipanes, ~
~~~. Q

o Zona del Parque Real (Nueva Pensiones, PUMa Brava, 18 de Marzo,
Tamulté, entre otras).

o Zona de UJAT.
o Zona de Miguel Hidalgo (Islas del mundo, Saftta E.l@fia,Las Torres, La

Raya)
o Zona de Buenavista (Estrellas de Buena vista)-~~:ri~"i¡rQL----
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2.3. Conclusiones en calidad del servicio
Accesibilidad: la accesibilidad, en su estricta expresión, es la facilidad que tienen los usuarios
para llegar al sistema, y generalmente es medida en tiempo de caminata más el tiempo de
espera. La accesibilidad al sistema está relacionada, por la tanto, con la cobertura.física de la
red y con las frecuencias e intervalos de servicio (aspectos operacionales).

Derivado de la gran cantidad de rutas existentes para la ZMV se considera. como buena la
cobertura de la red de transporte público :rl cubrir más de 95% de la mancha urbana de la
ZMV, sólo pequeñas partes no están cubiertas, tales como:

• Parte norte de la ZMV (parte de las colonias Medellin y Pigua 2a y 3a secciones).

• Parte norte de la ZMV (parte de las colonias Las Lomitas y Cha.mizal).

• Nuevos fraccionamientos en la parte sur-poniente de la ZMV (Santa Lucía,
Ixtacomitán 5 sección, Flor Mano de León, entre otras).

Regularidad' la regqlaridad, como indi~ador de. servicio, está asociada directamente con el 1
desempeño del sistema, específicamente con la. programación adecuada de las frecuencias y 1
del sostenimiento de los intervalos de paso entre vehículos. •a
En lo que respecta al servicio de transporte en la ZMV, a partir de las observaciones ~
realizadas en los e~tudios de frecuencia y ocupación visual, se pudo concluir que existe un
comportamiento Jitamente aleatorio en el desempeño operacional. En términos generales
se estima un índice de irregularidad del 0.73, es decir, haya alta irregularidad en la
prestación del servicio de la mayoría de las 97 rutas de transporte.

Velocidad' la velocidad es otro factor importante asociado- directamente con la calidad del
servicio, pues de ella depende el tiempo de viaje de los usuarios. Del estudio de ascenso y
descenso de las 97 rutas de transporte, se observó una velocidad promedio de 17.58 km/h,
que en términos generales se considera regular para el sistema. Sin embargo, hay que
mencionar que existen 46 rutas con velocidades por debajo de los 14 km/h.

Frecuencia: la frecuencia, como indicador de calidad, está· asociada directamente con los
tiempos de espera y transferencia de los usuarios; mayor frecuencia significa menor
intervalo entre unidades. .

Un análisis de las condiciones observadas en la ZMV a lo largo del día en las principales
avenidas' de la ciudad revela que la frecuencia media del sistema es de 8.5 unidades por hora
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lo que equivale a un intervalo medio de 7 minutos entre unidades, considerado bueno dada
la sobreoferta existente de unidades. .

Nivel de seroida (confort): el nivel de servicio a bordo de las unidades no es otra cosa más que
el confort que se ofrece a los usuarios; se mide en términos de pasajeros por unidad de área
disponible. Para evaluar este indicador se realizó un análisis de los polígonos de carga
obtenidos a partir de los estudios de ascenso y descenso:

• 20% de las rutas logran una ocupación máxima de 33% de la capacidad vehicular
(15 pasajeros).

• 45% de las rutas llegan a una ocupación máxima de 40% de la capacidad vehicular.

• 30% de las rutas muestran unaocupaeión máxima de 60% de la capacidad vehicular.

• Sólo 5% de las rutas logran ocupaciones máximas de 80% de la capacidad vehicular.

Transbordos: los trasbordos son un proceso normal en la movilidad urbana. El intercambio
modal solo se puede evitar en el sistema de transporte privado; pero en el transporte
público el objetivo es minimizarlo.

La cantidad de trasbordos está asociada con la estructura y forma que tome la red vial, con
el nivel de cobertura y con el diseño específico"de las rutas. El índice de trasbordo estimado
para el transporte público en la ZMV es de 1.34, es decir, el usuario toma en promedio 1.3
antobuses para completar su viaje, lo cual se considera alto para un ciudad con gran
número de rutas (97 en la ZMV).

" 1 . 1

2.4. Conc1usion~sen indicad~res de desempeñó
indice de pasajeros por ~ilómetro: el índice de pasajeros por kilómetro (IPK), el principal
indicador de productividad para el sistema de transporte, ,está en promedio en 0.8; lo que
significa, en términos! sencillos, que por cada kilómetro que recorre una unidad de
transporte hay una demanda "de 0.8 pasajeros. Es conveniente señalar que tres cuartas
partes de las rutas tienen un IKP por debajo de la media¡ lo que significa en general baja
captación de pasajeros.J'Para el tamaño de la ciudad, la densidad poblacional que tiene, y la
concentración específica de rutas que se da de manera intensiva en varios tramos de la red,
se concluye u~ IPK bajo, por lo que se requiere realizar una compactación de rutas y
reprogramar los servicios balanceando la.oferta y demanda.para lograr incrementarlo.

,
Resumen de IPK de las rutas de tran¡porte' de la ZMV
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~ndice de pasajeros por unidad: algunas referencias sobre el número de paliajeros que debe
transportar una unidad de transporte para considerarlo eficiente desde el punto de vilita
técnico-económico indican niveles como los siguientes:

• 800 a 1 200 pasajeros en autobús.

• 600 a 400 en microbús.

• ' 300 en combi.

Básicamente, el parque vehicu1ar utilizado eri la ZMV en transporte público es de tipo
combi o vagoneta, que cuenta con una capacidad- de 12-15 pasajeros, dependiendo la
distribución de asientos. Conforme a los estudios de demanda se estima que en promedio
cada unidad transporta 160 pasajeros y que de las 97 rutas, sólo 23% tienen captaciones
mayores a los 200 pasajeros por unidad. La estimación de pasajeros transportados por día
por unidad está casi en la mitad de laque se esperaría transportar, esto prácticamente hace
referencia a que la flota existente es de casi e! doble de la que en realidad se requiere para
movilizar los viajes de la ciudad. -

Gran parte del problema de la baja captación de pasajeros por unidad, como ya se ha
comentado, es la gran cantidad de rutas, la sobreposición de rutas y la mala operación, por
lo que se recomienda realizar una reestructura de rutas y mejorar la operación mediante la
implementación de programaciones de servicio que garanticen la adecuada captación, de
pasajeros por unidad.

Índice de rotación: el-índice de rotación de pasajeros es una medida de la jntensidad de uso de!
servicio y está determinado como e! cociente entre los pasajeros que suben en un recorrido
yel número máximo de pasajeros en e! tramo más cargadoí{ocupación máxima). Números {:'
próximos a 1 indican poca rotación, baja demanda y viaje~ cortos; mientras que números
altos indican una gran actividad de la demanda a lo larg? della ruta y. viajes cortos. ,
De los estudios de ascenso y descenso realizados en las 97 rutas, se estima un valor medio
del índice de rotación de 1.8; es decir, que cada unidad trapsporta 1.8 veces más pasajeros
que los observados en su ocupación máxima, lo que en general se considera malo tomando
en cuenta la unidad de transporte tipo en la ZMV (combi o vagoneta con capacidad de 12 a
15 pasajeros). Un dato importante es que más de la mitad de las rutas cuentan con índices
de rotación por debajo de la media, lo que significa que, al menos en estos recorridos, la
captación es muy baja y es necesario considerar una nueva programación de unidades.

2.5. Conclusiones generales
La situación que 'guarda e! transporte público es una situación delicada que requiere de una
atención especial, puesto que sus principales indicadores señalan una alta ineficiencia que
repercute en altos costos operacionales, los cuales, finalmente, paga la Ciudadanía y, en
especial, el usuario. A su vez, estos altos costos operacionales impiden, de alguna manera,
que el transportista cuente con la capacidad para financiar el reemplazo de unidades.

Desde este punto de vista, es necesario que la autoridad -como institución orientadora del
desarrollo- asuma una visión de fomento real al transporte, bajo una, óptica de mejora a la
eficiencia y de prioridades de acción. Esta óptica debe, primero, romper la tendencia a
esperar a que el transportista tome la iniciativa para que con ello se incremente la tarifa. Se
recomienda que se genere un acuerdo tarifario periódico que defina compromisos,
responsables, tiempos y montos, de tal forma que amarre acciones de mejora con cualquier
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incremento en Ia tarifa. Adicionalmente, el transporte público en la ZMV acusa problemas
y soluciones en vanas vertientes, siendo algunas de ellas las siguientes:

• De política tarifaría: donde, dentro del proceso de acciones integradoras, la definición,
aceptación y aprobación de un esquema tarifario que contemple no sólo su nivel,
sino también la estructura, la forma de cobro y la temporalidad en su aplicación dará
los recursos necesarios para eficientar el negocio y a la par adoptar criterios de)
calidad en el servicio que se presta.

• De orden organizacionaf. se deberán promover empresas capaces de mejorar la
producción de transporte y con ello la rentabilidad de las 6 agrupaciones que se han
conformado. Las estructuras rudimentarias que, en la mayoría de los casos, existen
deben fortalecerse y generar sus propios. procedimientos administrativos, bajo
lineamientos comunes. Son muchas las deficiencias encontradas, pero merecen
atención especial la determinación de procedimientos de gestión, de recaudación, de
operación y de mantenimiento, así como la generación de un plan de negocios.

• De integración: donde las' empresas conformen un ente encargado de coordinar las
acciones de naturaleza común, que van desde la administración del fideicomiso ya
creado, hasta la planeación del servicio o hasta la inversión conjunta en obras,
equipo y herramientas de uso común.' En este sentido, las acciones encaminadas a.
sistemas de control y operación o sistemas de recaudación pueden ser áreas de
interés, así como la construcción y operación de talleres, encierros o cierres de
circuito compartidos. La planeación y armado conjunto de roles de trabajo permitirá
eficientar e integrarla operación bajo reglas de aplicación común; mejoras en las que
saldrán beneficiados por igual el usuario y el transportista.

• De atención al cliente: en donde paradójicamente el sector transporte no presta la
atención debida a quien paga por el servicio, ai ser el cliente, en la mayoría de los
casos, cautivo. .

l
• De compactación: en donde las agrupaciones deben visualizar al transporte como la

prestación de un servicio público que moviliza a la población a cambio de una tarifa
justa y no como la movilización de unidades, la atracción de agremiados o la
apropiación de territorios viales. Es en este rubro donde mucho se deb.e hacer: por
una parte, la reducción del parque vehicular en operación, con una reasignación del
personal existente a otras áreas con factores de personal bajo y, por la otra, la
revisión de la estructura de la red en cuanto a sus sobrepisos y primordialmente su
esquema de funcionamiento (pensar en una reestructura total de la red de transporte
público). ,

• De balance entre la oferta y la demanda: de tal forma que se reorganice el sector y se
corrija; a partir de la figura de concesionamiento por ruta, el concesionamiento
indiscriminado .a nivel unidad que se dio en el pasado bajo un esquema de
planeación del servicio. Por ello, se deberá intentar reducir la oferta a niveles que
hagan rentable al sector y presten el servicio que el ciudadano requiere, buscando
con ello evitar incrementos en la tarifa para cubrir erogaciones de un parque
vehicular excedido e ineficiente.

• De operación: rubro donde las empresas deben formar grupos de trabajo capaces de
operar adecuadamente el transporte y en donde adopten nuevas técnicas de manejo
operacional que incidan, principalmente,. en la mejor prestación del servicio, bajo
criterios de rentabilidad. La mejora en la velocidad comercial es fundamental y en
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ello inciden aspectos de Ubicación de paradas, de reducción de tiempos de terminal,
de prioridades a la circulación de autobuses, de control y de gestión de la operación.

• De controf. donde, por una parte, la autoridad debe ejercer sus funciones de ente
regulador que eviten la discredonalidady el caos y, por la otra, los transportistas
deben vigilar con mayor detenimiento el negado que administran, de tal forma que
eviten mermas en sus costos variables y fijos.

• De impulso tecnológico: donde autoridades y transportistas adopten tecnologías que les
permita ser más eficientes y que les faciliten el control de su área-de acción. En este
sentido, los avances en la informática, en la telemática y en los sistemas de cobro
-.-inviables hasta hace unos pocos años- se hacen hoy en día factibles y deseables
para el sector.

3. Propuesta
A partir de los resultados del diagnóstico y de las reuniones constantes con las autoridades
de la SCT y en sus atribuciones marcadas en la Ley-de Transportes para el Estado de
Tabasco (Artículo 8, fracciones I1I, VI, VIII, XII Y XIV) Y del Reglamento de la Ley de
Transportes para el Estado de Tabasco (Artículos 12 y 13), se llegó a la conclusión
siguiente:

Para garantizar la Transformaci6n del Transporte Público. Urbano de la ZM'v, y por j
'ser e! mejor esquema de transporte conforme a las condiciones actuales de la red, se
decidió por la implementación de corredores coordinados de transportes que permitan una {
reestructura de las rutas actuales de transporte que operan en la ZMV. Tal implementación \1
de corredores implicará también la profesionalización de los transportistas bajo un objetivo
primordial, 'l¡ue es ofrecer un mejor servicio de transporte público en la ZMV.
~ ~ t
La reestructura de la red a corredores coordinados se basa principalmente en que las
demandas eh las SMD de los tres principales corredores (Méndez, 27 de Febrero y
Universidad) .no son mayores a 1 400 pasajeros por hora por sentido en la HMD,
consideradas insuficiente para sistemas tronco-alimentadores, los cuales requieren SMD
por encima de 4 000 pasajeros por hora por sentido. Adicionalmente, las características
viales de la dudad de Villahermosa no permitirían implementar en la mayoría de los tramos
de los corredores estudiados en carriles exclusivos, porque se ha seleccionado como
solución la implementación de corredores de transporte coordinados.

3.1. Corredor coordinado
Se considera un corredor coordinado a un grupo de rutas que atienden una zona de la
ciudad y que confluyen en un tramo del corredor (vialidad principal). A partir de este tramo
donde confluyen, operan de manera coordinada (intervalos) a lo largo de todo el corredor
hasta llegar al centro de la ciudad y regresar de nuevo ala zona de coordinación, donde se
separaran las rutas para que cada una de ellas atienda su zona de influencia en la periferia de
la ciudad.
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Vialidad •• aUna.tla
(tih'utl d. la. rutas) Vialidad principal (corredor)!

Operación coordinada (Intervalos)

Autobu81. Zona de coordinación operativa

Ventajas de los corredores coordinados:

• dpetl1ciÓf1 de frecuénciAScoordinadas a partir de la .reestructura de .rutas.

•• Revalorización social r económica del empresario transportista.

• Dignificación del operador.

• Eliminación de la competencia desleal.

• Impacto mínimo a la cobertura actual de las rutas.

• Atetici6nd.ir~eta a los origenes y destinos de los usuarios.
. 1 -. _ _ J

• Balance entre fu movilida? y el servicio ofrecido.

• Modernización de unidades (reducción de costos de operación)., . -

• Aumento de la:rentabilidad.
r

• Mejoramiento de la imagen urbana.

• Reducción del congestionamiento.

• Disminución Je la contaminación.

Elementos de los corredores coordinados
Zona de Coordinación. Es el tramo dentro del corredor donde confluyen el grupo de rutas que
operan en el corredor y que a partir de esta zona se coordinan en la operación (intervalos)
páta llevar una regularidad de servicios dentro del corredor en el sentido hacia la zona
Centro de Villahermosa. .

Rutas del corredor coordinado. Grupo de rutas definidos en función de su configuración y su
influencia dentro del corredor coordinado, las cuales dan servicio en una zona periférica de
la ciudad, se integran.al corredor coordinado en una zona común con las otras rutas que
forman el corredor y que a partir de este tramo operan coordinadamente con las unidades
de las demás rutas que han entrado al corredor con horarios definidos y con unidades
definidas por el ente regulador.

Rktas remanentes. Conjunto de rutas que prestan servicio en la ciudad pero que no están
integradas al corredor coordinado de transporte y que atienden a otras zonas de influencia
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diferentes de las del corredor coordinado, aunque en algunos casos se pueden integrar
fIsicamente para favorecer el cambio modal a los pasajeros.

Paradas. Zona de detención de las unidades de las rutas que integran al corredor
coordinado; en: las paradas se permite el ascenso y .bajada de los pasajeros. Estas paradas
pueden tener características distintivas en función de algunos .aspectos tecnológicos y de
demanda. .

Termina/u. Espacio físicodonde finalizan o iniciansu recorrido las unidades de las rutas que
integran el corredor coordinado y que generalmente está enla periferia de la ciudad.

Patio: Es el área destinada para la pernocta de las unidades, para el estacionamiento (cuando
están fuera de operación) y donde generalmente se cuenta con espacios para el
aprovisionamiento de combustible, limpieza y lavado ,de las unidades.

Taller. Espacio fIsico destinado para realizar labores de mantenimiento de las unidades.

Sección vial. En los corredores coordinados, se dará tratamiento preferencial al sistema de
transporte público en carriles exclusivos ya existentes sólo para contlafujo en los casos de
Av. Méndez .y27 de Febrero, eliminando las interferencias con el tránsito mixto; en algunos
casos podrán definirse condiciones operativas especiales, como la utilización de carriles de
tránsito mixto.

3.2. Construcción de la red esquemática de corredores
La identificación de íos probables corredores que deberán operar en la ZMV se llevó a
cabo a partir de los siguientes criterios:

• Demanda.

• Red actual de rutas.

• Integración con la ,estructura vial existente

• Cobertura poblacional.

• Líneas de deseo.

• Integración de los usos del suelo.

Una vez modelada la situación actual de la red de transporte y los posibles corredores de
transporte, se planteó una red esquemática de 4 corredores, que operarán en la ZMV y que
serán apoyados por una red de rutas remanentes:

1. Gregario Méndez
2. 27 de Febrero
3. Universidad
4. Circular o circuito (mediano plazo)
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Red esquemática de corredoresde transporte de la ZMV

3.3. Resultados y selección de la prioridad de implementación
de los corredores coordinados '

.,~... ~ .. -
A partir de los resultados, del diagnóstico del Plan Integrado de Movilidad para la zona
Metropolitana de Villahermosa, se estructuró una serie de corredores que conformaran una
red estratégica de transporte que permitirá reestructurar la red actual. La estrategia
planteada para llevara cabo la implementación de la red de los corredores coordinados es:

• Reestructurar las rutas con influencia en los corredores (Méndez, 27 de Febrero y
Universidad) y dejar el resto de' las rutas tal y como están operando actualmente.
Para lo cual se plantean tres etapas de implementación:~

o Etapa 1. Implementación del corredor Méndez (rutas compactadas) y el
resto de, las rutas en condiciones actuales; las rutas en el corredor operan
con autobuses de 45-50 plazas y el resto de las rutas con combis.

o Etapa 2. Una vez implementado el corredor Méndez, se implementará el 27
de Febrero (rutas compactadas y el resto con rutas en condiciones ,actuales,
operará con autobuses de 45 - 50plazas así como con unidades' tipo Van
con un mínimo de 22 plazas).

o Etapa 3. Con los dos corredores implementados, Méndez y 27 de Febrero,
se implementará el corredor Universidad y quedará una red 'de rutas
remanentes que atenderán las zonas no cubiertas por los tres corredores.

o Mediano plazo. Posterior -a la implementación de los tres corredores, se
deberá estudiar la prefactibilidad de introducir un corredor circular que
permita unir a los tres corredores mencionados. Adicionalmente, se deberá
analizar la factibilidad de unir el corredor Méndez y Universidad en un solo
corredor que permita atender los viajes generados de Sur a Norte y
viceversa en la ZMV.

Tomando en cuenta lo anterior, se realizaron los análisis correspondientes a partir de
herramientas de simulación (Trans Cad) arrojando los principales datos de cada corredor y
de los cuales se tomaron las siguientes conclusiones:

Se analizaron para cada corredor los siguientes conceptos al definir la prioridad de
implementación de los corredores que se menciona en cada una de las tres etapas.

1 '
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'. '. ... Situación PROYECTO
.. Rutas tlemaOda DemaOda SMD Longitud del

'Cclrn~ ESTIMADA al ESl1MAOA
..

corredor (un
dla enHMD (I)md) sentldol km

;',<;!,~ ....•.... "+1;297 '. .o4¡027 2233 7.2
j

'1.4 50112 4176 , 2151 5.2
';;16 64.956 5413 , 2654 6.2
'''·.,';2 ,9,800 891 , 374

.,
.Ó ,

22 136835 12440 18.5
306,000 26,9461

te en la selección de la prioridad de
: ,

tenidos de demanda del modelo, se k
a implementarse por cuestiones de
or el corredor 27 de febrero y

estima en función de la oferta y

• Rutas actuales involucradas.

• Grado de participación de las agrupaciones de transportistas.

• Zonas por atender.

• Características de la vía por donde circulara el corredor coordinado de transporte.

• Demandas. '

• Impacto del transporte suburbano.

• Puntos importantes a atender (atractoresy generadores de viaje).

Corredor
Coordinado

Méndez

27 de Febrero
Universidad
Circuno

Red Remanente
Sistema
'datos estimados preliminarmente

1

Con base en los criterios anteriores, se tiene lo siguien
implementación -de los corredores coordinados de la ZMV

,
• •-1. /Jrioridad:con base en la demanda. Con los datos ob

especifica que el primer corredor coordinado
demanda es el de Universidad, seguido' p
posteriormente el corredor Méndez.

2. Prioridad con base ~n agrupaciones involucradas. Se
demanda de las robs que conforman cada corredor coordinado. Es el corredor 27
de Febrero, donde se tendrá que negociar cinco de las principales agrupaciones,
debido a que se concentra casi 70% de la demanda en sólo dos agrupaciones, que
son ARVIT, VICOSE~TRA lo que facilitaría la transformación de las rutas actuales
a rutas del corredor 27 de Febrero.

3. El caso donde la oferta y demanda está más desagregada es dentro del corredor
Universidad, donde sólo la agrupación Génesis XXI no tiene participación, pero las
otras 5 agrupaciones tienen participaciones que van desde el 8% hasta el 29%,. lo
que implicaría una mayor negociación para la implementación del corredor.

4. Prioridad con base en la vía por donde circulará el corredor. A partir del análisis de las
vialidades, se estima que el corredor 27 de Febrero ofrece una vía con variaciones,
al presentar una sección constante de 4 carriles desde Av. Gregorio Méndez a
Malecón Carlos A. Madrazo, esto en sentido periferia- centro, en la sección que
comprende Blvr. Adolfo Ruiz Cortines a Av. Gregorio Méndez, debido a su
reducción a dos carriles en ambos sentidos.

(
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5. Prioridad con basem el impacto dll transporte slIbllrbano. Si bien el corredor coordinado'
Universidad presenta mayor demanda, tiene los inconvenientes de la participación
de varias agrupaciones que dificultarían las negociaciones; asimismo, cuenta con el
problema de estar conformado por dos vialidades importantes -Av. Universidad y
Av. Ramón Mendoza-, derivado de la estructura actual de la red vial de la ZMV.
Aunado a lo anterior, existe otro elemento importante que dificulta la
implementación del corredor Universidad, siendo éste la presencia de 13 rotas
sJburbanas que utilizan la vialidad Universidad para entrar de las zonas de Salo a,
Ocuiltzapotlán y Macultepec. .

11-1
R-te
1::=
R-40
R·e:!
R·7,
R-r)
R-Sln.

R-3
R-9
R-46
R-52

¡
6. Prioridad con liase en plintos importantes a atender: °0:0 elemento analizado para definir

la prioridad <feimplementación de los corredores coordinados es la influencia de
cada corredor en puntos importantes d~ la ciudad, es decir, la atención de zonas
donde hay puntos generadores y atractores de vjajes importante (escuelas, centros
comerciales, hospitales, entre otros). Para este caso, se obtuvo que la trayectoria del
corredor Méhdez da servicio a mayor número de puntos importantes que los
corredores coordinados 27 de Febrero y Universidad. En el caso Méndez, se
atiende 16 puntos importantes, dentro de los que. destacanji planteles educativos y
tres hospitales (ver punto 3.2), mientras que el corredor 27 de febrero atiende a dos
planteles educativos y dos hospitales. El corredor Universidad atiende 35 puntos
atractores y generadores de viaje.

Por lo anterior, se concluye que el corredor 27 de Febrero debe ser el segundo corredor a
implementarse, que si bien cuenta con una demanda similar a la del corredor Méndez, tiene
a su favor localidades con un índice mayor de concentración de la oferta y la demanda
principalmente en dos agrupaciones, aunado a que presenta una vialidad en buenas'
condiciones y con características físicas viables, debido a que atraviesa la ciudad de la parte
Sur-Poniente al centro de Villahermosa atendiendo a zonas densamente pobladas, cabe
señalar que circulará en zonas generadoras y a tractoras de viajes. Siguiendo con ese
criterio, el tercer corredor a implementarse deberá ser el de Universidad y aun mediano
plazo el Circular. Para el cual se recomienda, realizar los estudios pertinentes para verificar
la prefactibilidad técnica y económica de su implementación.
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4. Dictamen: Implementación
coordinado 27 de Febrero

corredordel

Conforme a las facultades que tiene la Secretaría de Comunicaciones y Transportes,
marcadas en la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Artículo 8, fracciones III,
VI, VIII, XII Y XIV) Y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el Estado de
Tabasco (artículos 12 y 13) Y con base en los resultados del Plan Integrado de Movilidad
para la Zona Metropolitana de Villahermosa (Fasell), se dictamina implementar el
corredor coordinado 27 de Febrero, bajo las siguientes consideraciones:

4.1. Ubicación
El corredor circulará sobre Av. 27 de Febrero, teniendo un total de 12 km desde la zona de
Plaza de Toros (Calle 2, entrada a Espejo I).hasta el centro de Villaherrnosa.

Corredor cáordinado 27 de Febrero
~.

Zona de influencia y beneficiados

El corredor coordinado 27· de Febrero dará servicio con mayor énfasis a las zonas del
poniente de Villahermosa, pues influye sobre 51 colonias o fraccionamientos de esta zona (
y del centro de la ciudad. Además, el corredor atenderá a más de 51 colonias o
fraccionamientos, cuya población asciende a poco más de 175 mil habitantes.

Colonias y fraccionamientos en la zona de influenza del corredor coordinado 27 de Febrero
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uila)

.lose Colom9

Primero de Mayo

Atasta de Semi

Frac:e. Palmitas

Pensiones

INFONA VIT-A TASTA

Frac:e. Villa de los Arcos

Fraee. Vista Alegre

Tamulle de las Barrancas

Frac:e. Santa Elena Frece. La Isla

las TomtS

Ff8CC Villas las Torres

Anacleto Canabal 1a sección

Parque Industrial DEIT

INFONAVIT-ATASTA

Punta Bra'"

NueIe Pensiones

Frace. Carlos Albelto Madnlzo Beclll1'll

Atasta de 5II11'II

El Es 01

Carrizal

Frece. La Choca

Frece. Gelaxias

Frace. Mulll 80:83 y 85

Parque Tabasco

Miguel HIdalgo 111Etapa

Fracc.Rell1 del Angel

Frece. Rosa Real

Frace. Real de Sn. Jorge

Fracc. Ixtacomltan

Ixtacomleán 1a sección

Frace. Ameriea

Las Palmas

Frace. Islas del Mundo

Carlos A. Madrazo

Frece. Uis Carolinas

Las rutas del corredor coordinado 27 de Febrero presentan una cobertura muy aceptable,
ya que el servicio que podrá ofertar incluye servicio de transporte a puntos de fuertes
concentración de actividades a su vez, el corredor coordinado 27 de Febrero atenderá a
casi 38 mil pasajeros al día y su cobertura permitirá atender importantes puntos de
atracción y generación de viajes, tales como:

• Bachillerato técnico

• I;IospitalGeneral

• 30a zona militar

• Plaza Cristal

• Centro Médico rSSET

• Dirección de Obras Públicas
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• IMSS

• Panteón Central

• Catedral

• Biblioteca de Mató

• Palacio de Gobierno

• Museo de Historia

• Centro Cultura de Villahermosa

• Parque Juárez

• Colegio de Artes
•

• Mercado deja Sierra

• Centro de Villahermosa

• Hospital General del IMMS

• . Hospital Leandro Rovirosa

Cobertura del corredor coordinado de Irán
<i

En cuanto a zonas con actividades educativas, el corredor tiene como paso obligado varias
instituciones académicas:

• Colbach II .

• UJAT (Medicina)

• Escuela Técnica

• J ean Piajet
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• oUJAT (Unidad académica de Ciencias Sociales)

• DAG (Universidad Autónoma de Guadalajara)plantel Villahermosa

De igual manera, está contemplado a lo largo de su recorrido el centro de la ciudad, donde
se concentra un gran riúmero de actividades (comerciales, servicios, educación y trabajo),
con 10 que se permite a la gente proveniente de la zona poniente de la ciudad acceder a una
:iona muy visitada y demandada por la gente.

Reestructuración de rutas. .
Conforme a los objetivos y alcances de los corredores coordinados de transporte
planteados dentro del Plan Integrado de Movilidad para las Zona de Metropolitana de
Villahermosa (Fase I) y de acuerdo con las facultades de la SCT, marcadas en la Ley de
Transportes para el Estado de Tabasco (Artículo 8, fracciones lII, VI, YXIV), se plantea la
reestructuración de 16 rutas actuales a 6 rutas que conformarán el corredor coordinado 27
de Febrero;

Las rutas actuales seleccionadas conforme a su trazo, origen y destino, demanda y
características operativas, y que tienen influencia sobre el corredor coordinado 27 de
Febrero son:

Num. Ruta Ruta Nombre de la Ruta Unión Pdrquo Vehlcular NOMBREConceculvo (SCT)

1 A19 19 COL. DELICIAS - HOSPlT AL RÓVIROSA ARVIT 26
¡
~

2 f5 75 FRACC, VILLA LOS ARCOS - PLAMIT~S- ARVIT 16CENTRO ,
t ~,. ;

VICOSeR'TRA 37V21 21 PUNTA BRAVA - HOSPITAL ROVIRO;SA
3 ..

521 21 PUNTA BRAVA - HOSPITAL ROVIRO'sA SETRATAB 4

4 ~4 ARVIT
BUENAVISTA -

24 COL. ATASTA -INFONAVIT - MERCADO DEPORTIVA

FRACC. ISLAS DEL MUNDO -COL. ATASTA - 16
.5 A24-A 24-A' INFONAVIT - MERCADO ARVIT

--_ ...

I
.

6 A44 44 INFONAVIT - ATASTA - MERCADQ ARVIT,
15

7 A44-A 44-A ISLAS DEL MUNDO· COL.INFONAVIT - ARVITATASTA - MERCADO

8 A64 84 COL. ESPEJO I Y 11- CENTRO (VIA MENDEZ) ARVIT 7
-

9 A85 85 COL. ESPEJO I Y 11- CENTRO (VIA 27 DE ARVIT 9 ESPEJOS
FEBRERO)

10 U10 10 COl. ESPEJO 11- CENTRO UTPCAM 17

S55 55 COL. TAMULTE -INFONAVIT - CENTRO SETRATAB
11 16 PUENTE

C55 55 COL. TAMULTE -INFONAVIT - CENTRO UTUCC PEDRERO-
INFONAVIT

12 V29 29 LA ISLA - MERCADO VICOSERTRA 22 ATASTA

U09 9 LINDA VISTA - CENTRO UTPCAM 13
13 BRISAS

V36 38 COL. LINDA VISTA - MERCADO VICOSERTRA 21

I
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Num. Ruta Ruta Nombré de la Ruta Unión Parque Vehlcular NOMBRE
Concecuüvo ' (Ser)

14 C34 34 COL. CARRlZAl· FINANZAS - MERCADO UTUCC 18 COL. CARRlZAl
.

15 V35 35 FRIGORIFICO • CENTRO - MERCADO VICOSERTRA 28 BUENAVISTA·
FRIGORIFICO

Es conveniente señalar que las 16 rotas mencionadas anteriormente operan en.la realidad
dentro de la zona de influencia, la cual forman parte padrón oficial de rotas concesionadas
por laSCT de Tabasco, las cuales son las siguientes:

• Ruta 19. COL. DEliCIAS - HOSPITAL ROVIROSA

• Ruta 7S. FRACC. VIlLA LOS ARCOS - PLAMITAS - CENTRO

• Ruta 21. PUNTA BRAVA- HOSPITAL ROVIROSA

• Ruta 24. COL":ATASTA - INFONA VIT - MERCADO

• Ruta 24-A. FRACC. ISLAS DEL MUNDO -COL. ATASTA - INFONAVIT -
MERCADO

• Ruta 44. INFONAVIT - ATASTA - ME:KCAI¡>O

• Ruta 44-A ISLAS DEL MUNDO - COL. INFONAVIT ~ATASTA - MERCADO
,í

• Ruta 84. COL. ESPEJO I Y II - CENTRO (VIA.MENDEZ)

• ·Ruta8S. COL. ESPEJO 1 Y II - CENTRO (Vll\ 27 DE FEBRERO)

• Ruta 10. COL. ESPEJO II- CENTRO

• Ruta 55. COL. TAMULTE - INFONA VIT - f=ENTRO

• Ruta 29. LA ISLA - MERCADO

• Ruta 09. LINDA VISTA - CENTRO

• Ruta 38. COL. LINDA VISTA - MERCADO

• Ruta 34. COL. CARRIZAL - FINANZAS - MERCADO

• Ruta 35. FRIGORÍFICO - CENTRO - MERCADO

Las diferencias en rotas del padrón de la ser y las encontradas dentro de los estudios del
Plan Integrado de Movilidad para la Zona Metropolitana de Villahermosa, se debe a que es
lo que está operando en el terreno.



Las 16 rutas mencionadas anteriormente se reestructurarán en 6 rutas que conformarán el
corredor coordinado 27 de Febrero, las cuales son las siguientes:

1. Buenavista - Deportiva
2. Espejos
3. Infonavit Atasta - Puente Pedrero
4. Brisas - UAG •
5. Carrizal
6. Buenavista - Frigorífico

A continuación, se detallan los recorridos de cada una de las 6 rutas que conforman el
corredor.

Ruta: 27 - 5 Buenavista - Deportiva

ITINERARIO DE RUT ASuenavtlta- Deportiva SENTIOO:Centro- Ptrtf~a

BASE INICIO:Callt 4 Hospital Rovtroaa

Inicio
ulerda

Derecha
Derecha
Derecha
De ha
Iz ulelda
Derecha
De

uIeIda
Derecha

ulerda
Derecha

ulerda
Derecha
Derecha
I uIeIda
Derecha
I ulellla
Derecha
Derecha
Iz Ulalda
Iz uleRla
Termino

BASE FINAL:Fracc. Lomaa dt Bella VlaII

4
Tenoc:hIIIa1
Rovlrosa
Paseo de la FIonIs
Ramón Mendoza
Av. Universidad
BIvr. Adolfo Rulz Cortlnes
ConsUlucl6h
UnoMertno
Francisco 1. Madero
Gral.
Francisco J. MIna
27de F conlraftu
Heroico lo Militar
ClIJ. De l1Iva
MarIo BIOWIl Perata
Av. Méndez
M uelHId
A ustln de lturblde
C. G Méndez
Perifértco Carlos Pelllcer Cámara
Carro A la Isla
RlA Buenavlsta
Fraec. lomas de BeBa VIsta

C
ClIIle CUIlRl
TenochlIIán
lWroaa
Paleo las FIonIs
Ramón Mendoza
Av. Unlverlldad
BIvr. Adoro Rulz CorUnes

Li1oMellno
Francisco 1. Madero
Gral. naclo
Francisco J.Mlna
27 de Febrero
Av. Heroloo MMltar
Av. Gre Méndez
Merlo Brown Pefalta
Av. rIo Méndez

uel Hiel
ustfn de 1tU!blde

C. G orto Méndez
Periférico Cm Pelllcer Cámara
Carro A la Isla
Frece. Lomas de Bella Vista

Fuente de los NIftos Traviesos

Hos taldelaNl r
Mertado de Tamullé

Reten
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ITINERARIO DE RUTA: BUIIl.v1INDeportlv.

Inicio
DerQCho

Derecha
Derecha
I u1erda
Iz ulerda
Derecha
Derecha
Derecha
Derecha
I u1erda
I u1erda
Derecha
Iz ulerda
Iz ulema
Derecha
Termino

Fracc. Lomas de Bena VIsta
RJA Buenavtsta
Carro La Isla
Periférico canos Pelllcer Cámara
Re'llllu:16n
Av. rIoMéndez
MarloBIO'M'lPer*l
Cto. De rtiva
Heroico loMilitar
Av. 27 de Febl8lO
Mafec6n CIrIos A Madrazo
Blvr. AdoIo RuIz Corttnes
Av.
Ramón !Amdoza
Rovlrosa
Cuftlahuac
Cafte4

Fracc. Lomas de Belfa Vlala
Carro A la Isla
RJABuenavtsta
Carro La Isla
Perlférloo Cartos Pellcer Cámln
Revoludón
Av. Méndez
MarIo Bltlwn Per*I
C~. va
HeroIco lo MIItar
Av. 27 de Febnlro
Malecón Carlos A Madrazo
Blvr. Adolfo RuIz COIIInes
Paseo de la Flores
CuItlahuac
Cale 4
CulUahuac

tal
tal

Ruta: 27 - 1 Espejos

ITINERARIO DE RUTA; Los Espejos

BASE INICIO: Paseo de la SIerra casi esq. Paseo Usunlacinta

SENTIDO: Periferia - Centro

BASE FINAL: Constitución (Mercado PIno SUnt)

Paseo de la P ua
Paseo USlITlacinta
Pdéri:o Carlos·Pellicer Cámara
Tamarindo
Grosella
Cale dos
PróL' 27 de Febrero
Malec6n Caros A. Madrázo
Constitución

Gbiela

Plaza de Toros
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itiNERARIO DÉ RUTÁ: Loe ~,peJoe

BASE INICIO: Cortltltucl6n (MlICIdo Pino Suarez)

SENTIDO: Centro - Ptriftrie

BASE FINAl.: Pneo de la Sierra enl nq. P_ Ueull1lClnta

COll8tfluélón
liIo Merino
FIIiléiIcó l. MadIIo
Gra ' Z oza
Av. FIIIlClsco J. Mna
Av. FrahcIIcO J.,
C8IiUno
Av. 'l1de FebnIro
Pr6l 27 de F•••. o
ea •• dOI

Hnoe. Bastar Z
FrandIc:o L Madero
liIo MerIno
FrandIc:o l. MacIllO
Ocel necio oza
P!lH\l rabaleo
Av. randIc:o J
Calle Uno

. Adoro Rulz COf1lnn
Pr6l. 'l1 de Ftlnroc.
Gtoeela

amdo
Perif*Ico Clltol,Pelcer Ctmn
AIo UIllilIIOftlI

Us

Ruta: 27 - 4.' Puente Pedrero - Infonavit Atasta

ITtNEflARlO DE RUTA: Puonlo Pod..... ·Inlonrttt AIllIo

I •
Oorocho
Derodl.
Derodl.
l! ·••.da
Derodla
I ulerda

Vuella an U
Termina

iláGtean
do NOIiambr.

RavcIucIón
Foipo J, $lwra
Foi Carrmo Pu8'lo
11 do Febrero
PI880 Uaumacinla
PII80 do l. Sierr.
27 do Febrero
Malecón Carlos A. Madrazo'
Constitución
Conltiluclón

Carf, a RoIcrma
Pori•• rico Clltoo PIiIoar C*nar.
MoroaIIno GIrola Barr
NiIloMl.o
Malcha
A/fonzD V •• Soaa
20 do NOIiambr.
Carloo Croen
20 do NcMamb<.
Rovducliln
FeI' J. Sierr.
Felipe Carrillo Puerto
27 do Febr oro
PII80 Uaumadnta
Paseo do la Sierra
27 do Febrero
AmadoNarvo
Hnos. Bastar Zoz

Cal. Al••

G1orieI. do loa nilloo Tr""'"
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• Infonavlt AIIIllI SENTIDO: CtnIn> • PoriItrtaITINERARIO DE RUTA: Putnlo Pool ••••••

inicio
Derech.
Izqtia'da
DorocIIa
I

FlW1Io
Derech.
Derech.
Derech.
I . da
Derech.
Derech.
DorocIIa
lzqtHrda
Derech.
Derech.
Izqtia'da
T&nI1Í)lI

Conolllución
Uno Morino
Frllllliaco L Madero
Gral: 1.11

Fnnolaco J. MIn.
Frllllliaco J. Mina
P.., de laSierr.P.., Uunaclnl.

Cola- Sanctno
21 do Fobwo ••••• I

Boltr*'
MaId..- Ooampo
NIIoMlolo
l4arooIi1o ~ •••
C. "'*'doz
Porillriooe.too".... C••••
Carr •• ReIlama
PuonIo Pedrero

Hnoo. Baol. Zozaya
ConalIlucIón
lInoMorino
Frllllliacol. Madero
Gral. Z
P.., Tabaaco
FrllllliacoJ. MIna
PMM>doIaSierr.
P.., Uaumodnla
AuguoIoeo.. SaIdno
21d o F•••.• o
AQuatIn Boltr*'
MolcI1a
NiIIoMllaro
M.oolino ~.Illrr
C. "'*'doz
Perll*1coClltoo".... C*'-a

Puonta Podrero

Ruta: 27 - 6 Brisas - UAG

BASE INICIO: UAG

ITINERARIO DE RUTA: Brisas· UAG·

BASE FINAL: Constitución (Mercado Pino Suam)

SENTIDO: "'rlfe"a: Centro

Mercado Pino Suarez
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SENTIDO: CtnllV - Ptllfllfa

e
(

Ruta: 27 - 2 Carrizal

ITINERARIO DE RUTA: Cll1tu'

inicio
Der_
lz ulttda -

. Dereeha
lz ulttda

FrenllI
Dereeha
Dereeha
Dereeha
Ji ulerda
Franlll

Ji ularda
O_ha
Derecha
Frente

Con8tituc:fón
tilo Merino
FIllflCIIco 1.Madero
GnIl. necio ZBl oza
Francllto J. Mina
FIllf1CIIcoJ. Mina
Pllao da la SltIra
PIllO U8UlI1aclnta
A usto CesBl Sandfno
27 da Flbrero contr
Pról 27 da Febrero
Cale Cuatro
CaIeS¡.e
CaniIo Puerto
Antonio Re s Zurila

Plaza da Toros

CantraldeAbasto
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mNERARIO DE mn:A: c.rtzal

BASE INICIO: Antonio RtytI Zurlta (CIIIlzaI)

SENTIDO: PIII""a - CIIItrO

BASE FINAL: Conllltuclóll (IltRado PIno Surnt)

Cela. Eck&do GIICla
PeIlférJ;oCarkls Péllcer c.nata
CarrIIci Puerto
cale 7
BIvr. Rulz CortineS
BM. Rulz CortineS
27deFeIlrero
Paseo USIINl:lnta
Paseo de la Slerlá
'11 de Filbrero
AmadoNerYo

Plaza de 'Tot06

GtrIeta de kls nifIOs 'Tti'IIeSoS

Ruta: 27 -;3 Buenavísta - Frigorífico

ITINERARIO DE RUTA: Buenavllta • Frlgorlflco SENTIDO: Centrep.iff.rta

BASE INICIO: Constitución (Mercado Pino Suaraz) BASE FINAL: Fracc. LOIlllI d. Bella VIsta
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ITINERARIO DE RUTA: Buenavlsta· ~r1gorffico SENTIDO: Periferia· Centro

BASE INICIO: Fracc. Lomas de Bella Vista

Inicio
Derecho

Derecha
Iz uierda
Derecha
Derecha

- Derecha
Iz uier<Ía

Vuelta en U
Termina

BASE FINAL: Constitución (Mercado Pino Suafez)

Fracc. Lomas de Bella VISta
RJABuenavista
CarroLa Isla
Periférico Carlos Pellicer Cámara
Blvr. Adolfo Ruiti6D
Carrillo Puerto
Av. 27 de Febrero
Malecón Carlos A Madrazo
Constitución
ConilJción

Frece. Lomas de Bella Vista
CarroA la Isla
RJABuenavista
CarroLa Isla
Periférico Carlos Peilicer Cámara
8lvr. Ado/fcj Ruiz Cortines
Heroico Col io Militar
Av. 27 de Febrero
AmadoNervo
Hnos. Bastar lo a

Retén

Mercado Pino Suarez

t'~
~

./p

~:bb.;,.p
.1'

4.2. Flota vehicular
Conforme a lo estipulado en la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Artículo 8.
fracción VIy Artículo 9; fracción VII) y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el
Estado de Tabasco (Artículos 14.15. 16 Y 17) Ybasado en los resultados de Plan Integrado
de Movilidad de la Zona Metropolitana de Villahermosa (fase II). se determina la
sustitución de 285 unidades que operan en las 16 rutas seleccionadas dentro de la zona de
influencia del corredor 27 de Febrero. mediante 55 unidades (40 en operación y 2 de
reserva) tipo autobús con capacidad para 45 pasajeros (35 sentados y 10 a pie)así también
13 unidades tipo Van con capacidad mínima de 22 pasajeros.
Específicamente. las 285 unidades que se plantea sustituir con 55 unidades (42 Autobuses y
13 tipo Van). mismas q1Je cuentan con una edad de 11 años promedio de antigüedad y de
las cuales 97% son unidades tipo combi o vagonetas (12 a 15 pasajeros) yel 3% restante
son unidades tipo minibús (35 pasajeros). Es conveniente señalar que de acuerdo con los
parámetros y aspectos del dimensionamiento que se muestran en temas posteriores. se
determinó la utilización de 42 autobuses con capacidad de 45 pasajeros así como de 13
unidades tipo Van de 22 pasajeros mínimo. A continuación. se detallan las especificaciones
técnicas y de confort que deberán cumplir las unidades que operarán en las seis rutas que
conforman el corredor coordinado 27 de Febrero.
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Especificaciones técnicas y de confort:

• Capacidad máxima de 35 pasajeros sentados, en asientos tipo urbano en
polipropilet1o sin acojinamiento; en d caso de las unidades especiales para personas
con capacidades especialessc, la. capacidad máxima será de 29 pasajeros sentados, l
con .JM mismas características de asientos, teniendo esta unidad equipo de grúa,
rampa especial para ascenso y descenso y corral de fijación; la rampa deberá tener
control remoto. 1 .

• Traer una puerta delantera y una trasera. Para las unidades con rampa-elevador de
silla de ruedas y deberán traer una puerta delantera y una en la parte del medio de la
unidad.

• Todas las unidades deberán traer cinta manijas en pasamanos para uso de los
pasajeros.

• La pintura externa conforme al diseño y pantone especifico que determine la
Secretaría de Comunicaciones y Transportes de Tabasco.

• Estructura de aceta galvanizado y protección anticorrosiva.
• Laminación exterior en aluminio.
• Los PTR, tubos y c040s preferentemente deberán llevar un recubrimiento interno

de poliuretano.
• Preparación para futura instalación de radio, bocinas y antenas.
• Ventanas con Vidrios divididas al medio con Vidrios inferior y superior movibles.
• Ventanas de emergencia.
• Pasamanos horizontales.'
• -Dos espejos retrovisores externos y 1 interno.
• Potencia mínima del motor de 190 ill.
• Motor diesel, certificación Eúro 4 o, equivalente. Se preferirán los motores de 4

cilindros.
• Transmisión manual. Se preferirán las 'transmisiones de 6 velocidades.. t
• Aire acondicionado con un mínimo de 95,000 BTU/h, con estructura.laminar a

través de duetos montados con salidas individuales en ambos extremos del equipo,
con panel de control digital y tablero ppo electromecánico.

• Cortinas de aire con accionamiento de motor eléctrico en ambas puertas.
• En la parte exterior de la unidad, la vista lateral derecha, deberá traer rotulada la,

información que señale la propia Secretaría de Comunicaciones y Tran$portes del
Tabasco, así como el color definido por la misma.

• El largo del autobús, de defensa a defensa, deberá ser menor a 9 metros.
• La unidad deberá traer d equipo: GPS (Global Po sitian System), barras lectoras,

conteo sistematizado de pasajeros, sistemas inteligentes de cobro y recaudación, así
como de prepagos.

a) Unidades tipo VAN para el servicio de transporte público urbano colectivo en
rutas de baja demanda:

• Motor diesel, certificación Euro 4 o equivalente. Se preferirán los motores de 4
cilindros.

Capacidad para 22 personas sentadas, en asientos tipo urbano en polipropileno
sin acojinamiento.

Potencia minina de 150 HP.

Transmisión manual. Se preferirán las transmisiones de 6 velocidades.

•

•
•
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• La pintura externa conforme al diseño y pan tone especifico que determine la ·i
Secretaría de Comunicaciones y Transportes de Tabasco.
Se preferirán las unidades con ABS (sistema anti bloqueo), ASR (sistema de
tracción antiderrapante) y EPS (sistema electrónico de estabilidad) y Pass-Lock ()

. (sistema electrónico de inmovilización).

La unidad deberá traer el equipo: GPS (Global Position System), barras
lectoras, conteo sistematizado de pasajeros, sistemas inteligentes de cbbro y
recaudación, así como de prepagos.
El largo de la unidad, de defensa a defensadeberá ser menor a 9 metros.
Aire acondicionado con un mínimo de 55,000 BTU Ih.
En la parte exterior de la unidad, la vista lateral derecha, deberá traer rotulada la
información que señale la propia Secretaría de Comunicaciones y Transportes
de Tabasco, así como el color definido por la misma.
Dos espejos retrovisores externos y 1 interno.

Todas las unidades deberán traer cinta manijas en pasamanos para uso de los
pasajeros.
Preparación para futura instalación de radio, bocinas y antenas.
Ventanas con vidrios divididas al medio con vidrios inferior y superior
movibles.
Ventanas de emergencia.
Pasamanos horizontales.

•

•

•
•
•

•
•

•
•

•
•
• Capacidad de carga mínima de 32üükg

Las unidades deberán incorporar la siguiente tecnología:

• Contador de ascensos y descensos para dos puertas.

• Sistema GPS.

• Medición de RPM de motor.

• Radio Multicanal.

• Trasmisor de datos con GPRS, incluyendo hardware, software y ruta estilizada para
centro de monitoreo.

• Alcancía inteligente con validador para tarjeta sin contacto y pago con monedas en
tarifa exacta y bajada de datos por radio multicanal.

La distribución de las 285 unidades que operan actualmente en las rutas con influencia en
el corredor coordinado 27 de Febrero dentro de las agrupaciones es la siguiente (se anexa el
detalle de los concesionarios):

AGRUPACION
PARQUE

0,

VEHICULAR ser .0

ARVIT 97 34%
SETRATAB 15 5%
UTPCAM 30 11%
UTUCC 36 13%
VICOSERTRA 97 34%
LINEA DORADA 10 4%

total 285 100%
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Tipo de unidad
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4.3. Cálculo y parámetros para el dimensionamiento y
especificación del servicio
Conforme a lo especificado en la Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Artículo
8, fracciones VI y XIV) Y en el Reglamento de la Ley de Transportes para el Estado de
Tabasco (Articulo 12) ya partir de los resultados del Plan Integrado de Movilidad para la
Zona Metropolitana de Villahermosa (Fase Il), se determina. el dimensionamiento y
especificación de servicio con los que operará las seis rutas del corredor coordinado 27 de
Febrero, para ello se tomaron en cuenta los siguientes aspectos:

Variadán horaria de la demanda. A partir de los resultados de las estaciones maestras, en la
avenida 27 de Febrero hay dos horas de máxima demanda (HMD): de 13:00 a 14:00 hrs
(que representa 9.11% de la demanda diaria en la avenida estudiada) y de 18:00 a 19:00
hrs (que abarca 9.34% del total diario). La hora valle, por su parte, comprende de las 11:00
a las 12:00 hrs y representa 6.31% del total del día

La gráfica 12 ilustra y compara la variación de la oferta y la demanda. Se observa una gran
fluctuación de usuarios a lo largo del día, en relación con la mínima variación de unidades.

Si bien no se tienen datos de estudios de frecuencia de paso y carga en fin de semana que
permitieran calcular la variación de la oferta y demanda para tal periodo, se concluye -a
partir de otros' estudios realizados- que la demanda disminuye en sábado hasta 35% y en
día domingo, hasta 50%.
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La obtención de los parámetros de dimensionamiento para las rutas del corredor
coordinado 27 de Febrero se obtuvo de la siguiente mane!a:

• Lonjjtud, velocidady tiempos de recorrido. En función de la reestructura de rutas
(implementación de ruta compacta!' y de corredores coordinados) y de las .
condiciones actuales (velocidad en el tramo no modificado).

• Demanda y tlOlumenen SMD. A partir de la rnodelaeión de los diferentes escenarios
con el software Trans Cad.

Capacidad vehicular.Las rutas que conformarán los tres corredores coordinados
seleccionados estarán funcionando mediante autobuses con una capacidad de 45 pasajeros
(35 pasajeros sentados, más 10 pasajeros de pie). Para las rutas remanentes, se utilizará una
unidad tipo combi de 14 pasajeros.

indice de comodidad Las capacidades vehiculares adoptadas para el dimensionamiento en
rutas compactas (14 pasajeros) y para las rutas que operarán en los corredores coordinados
(45 pasajeros) se verán afectadas por un índice de comodidad. Lo anterior debido a las
condiciones actuales de sobreoferta de unidades de transporte que presenta ia ZMV, donde
el usuario del transporte está acostumbrado a viajar sentado y en unidades con pocos. ,usuanos,

Si bien la sobreoferta de unidades trae una serie de problemas al transporte (no rentable,
qongestionamiento, ac~dentes, ~on.t;umt1acióri,etc.), el nuevo si~tema, ya sea~a red de
rutas ¡compactas o la implementación de tres corredores coordinados, debera al menos
ofrecer algo de comodidad al usuario y así evitar la saturación de pasajeros en las unidades
en tO?O el día, tal y como ha sucedido en las primeras etapas de los sistemas de transporte
de este tipo en las experiencias nacionales, (León y DF).

r . ', t .
Para las rutas-compactas y para bis rutas en los corredores coordinados, se estima un índice
de comodidad de 0.9, es decir, se dimensionará con un máximo de 45 pasajeros para rutas
compactas (escenario 1) operadas con unidades tipo autobús, y en las rutas que operarán en '
los cdrredores coordinados (escenario 2), operadas con autobuses, se dimensionará con un
máximo de 45 pasajeros. Para las rutas remanentes, se utilizará una' unidad tipo combi (14
pasajeros).

Intervalo mínimo. A partir de los datos de demanda,' SMD y longitud obtenidos con el
modelo de simulación para cada una de las rutas (compactas y rutas de los corredores ~
coordinados) y en función de su dimensionamiento, se ha planteado un servicio mínimo
principalmente en rutas compactas de 20 minutos (operadas con combis) y de 15 minutos
para las-rutas que integrarán los corredores coordinados.

Sección de máxima demanda (SMD). Sin duda, uno de los principales parámetros para
dimensionar es el volumen de pasajeros en la SMD de la ruta. Estos datos fueron
obtenidos a partir de los resultados arrojados por el modelo de simulación Trans Cad, para
cada una de las rutas (compactas y de los corredores coordinados) que operarán el nuevo
sistema de transporte público de la ZMV.

4.4. Dirnensionamiento
En la tabla siguiente se presentan las especificaciones de servicio para la red conformada
por las rutas que integran el corredor coordinado 27 de Febrero y las rutas remanentes
(rutas actuales' fuera de la zona de influencia del corredor). (
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Dentro de esta tabla, se aparecen las especificaciones de servicio para las seis rutas que
conforman el corredor coordinado 27 de Febrero, donde se especifica el intervalo y
número de unidades nec esarias para cada periodo del día conforme a la variación de ia
demanda. Es importante mencionar que para· estas seis rutas del corredor coordinado se
requerirán 42 unidades tipo autobús con capacidad de 45 pasajeros así como unidades de
22 pasajeros mínimo, con índice de comodidad de. 0.9 y un intervalo mínimo de 15
minutos. Asimismo, la tabla muestra las especificaciones de servicio para las rutas de la red
remanente, donde se dimensionó 'para una unidad tipo combi de 14 pasajeros, con índice
de' comodidad de 0.9 y un intervalo mínimo de 20 minutos, Para este escenario, se
estableció un intervalo mínimo de 20 minutos y una unidad tipo autobús con 45 pasajeros a
bordo, dado el índice de comodidad.

4.5. Horarios de servicio
De acuerdo con las atribuciones .marcadas en la Ley de Transportes para el Estado de

. Tabasco (ArtíéuIo 8, fracción VI) yen el Reglamento de la Ley de Transportes para el
Estado de Tabasco (Artículo 12), se dictaminan los horarios del servicio de las' rutas del
corredor coordinado 27 de Febrero, actualmente el horario de servicio de las rutas urbanas
en la ZMV inicia principalmente a las 5:30 hrs y termina entre 21:30 y 22:00 hrs,
acentuándose una disminución drástica del servicio a partir de las 19:00 hrs. Por lo anterior,
se dictamina que conforme al horario de' servicio actual de las 97 rutas que conforman la
red de transporte de la ZMV, se tenga el siguiente horario, el cual puede modificarse
conforme el comportamiento del sistema una vez implementados los corredores
coordinados de transporte.

Ruta de los corredores coordinados

• Primer servicio: 5:00 hrs en ambas direcciones

• Último servicio: 22:00 hrsen ambas dJecciones

Rutas remanentes

• Primer servicio de periferia a centro 5:00 hrs

• Primer servicio del centro aperiferia 5:30 hrs

• Último servicio de periferia a centro 21:30 hrs

• Último servicio de centro a periferia 22:00 hrs

• Casos especiales de rutas remanentes que tengan altos tiempos de recorrido (más de
una hora de recorrido en un sentido). deberán empezar a las 5:00 hrs su primer
servicio. de la periferia al centro.
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Principales parámetros para el dimensionamilnto de las rutas del corredor 27 de Febrero y rutas
remanentes

-: Ir

j

(
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Especificaciones de servido y dimensionamiento
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4.6. Cambios de recorridos
La reestructuración de la red de transporte actual de la ZMV a una red esquemática de
corredores coordinados ha llevado a seleccionar como primera etapa la reestructura de 16
rutas actuales a 6 rutas que operarán en 'el corredor coordinado 27 de Febrero. Este
corredor estará atendiendola zona Sur-Poniente de la ciudad, a partir de la coordinación de
estas 6 rutas en la zona del Blvr. Adolfo Ruiz Cortines, sobre la Av. 27 de Febrero, hasta
llegar a la zona centro de Villahermosa, a partir de las calles Malecón y Constitución,

Para dar fluidez a las seis rutas de! corredor 27 de Febrero y lograr mantener una velocidad
adecuada conforme a las recomendaciones del Plan Integrado de Movilidad para la Zona
Metropolitana de Villaherrnosa, se dictamina, conforme a lo especificado en Ley de
Transportes para e! Estado de Tabasco (Artículo, 8 fracción III) y en el RegIamento de la
Ley de Transportes para el Estado de Tabasco (Articulo 12), la modificación de recorrido
de 24 rutas Urbanas y 4 Suburbanas que actualmente utilizan la Av. 27 de Febrero para
realizar su recorrido.

Es importante mencionar que estas rutas no forman parte de las rutas con influencia en e!
corredor 27 de Febrero, sino que en su mayoría forman parte de las rutas remanentes, con
las cuales pretende ir compactando e! sistema, encaminado a ser un sistema de transporte
más eficiente. Adicionalmente, las longitudes 'a modificar son mínimas en comparación
con la longitud total .

. A continuación, se enlistan las rutas cuyo recorrido se modificará, y se describe e! derrotero
I actual sobre la vialidad Av. 27 qe Febrero y su modificación.

I .

J
ARVIT 0.7 52 UTPCAM i.n ~

19 ARVIT 0.4 58 UTUCC 0.85
31 ARVIT OS 51 UTUCC 1.1
S9 ARVIT 0.9 I 72 UTUCC 0.99
83 GENESISXXI L&1 C) \1COSERTRA 1.21
45 GENESISXXI 16 89 V1COSERTRA 0.7
46 GENESISXXI 16 71 VlCOSERTRA 0.6 G~ GENESISXXI L~ J) \1COSERTRA ' 0.6
27 GENESISXXI L13 76 VlCOSERTRA .sETAATA8 22
78 SETRA TAIHITlJCC 16 48 UTUCC
50 SETRA TAB·UTUCC 0.7
49 UTPCP~ 0.8
16 UTPCAM L12
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Ruta 69. Fracc. Carrizal - Col. Guadalupe Borja.

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. Guadalupe Bo~a
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Fracc. Carrizal

..... PASEO USUMACINTA - AV. 27 DE FEBRERO - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR - VElÓDROMO
DE LA CD. DEPORTiVA ...

Base Inició: Fracc. Carrizal
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. Guadalupe Bo~a

.... VElÓDROMO DE LA CD. DEPORTIVA - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR - AV. 27 DE FEBRERO-
PASEO USUMACINTA ..

Itinerario Modificado

Base inicio: Col. Guacfalupe Bo~a
Sentido: Penterla - Centro

Base Final: Fracc, Carrizar

..... PASEO USUMACINTA - AV. GRAl. CESAR SANDINO - QUINTIN ARAUZ CARRilLO - AV.
HEROICO COLEGIO MILITAR - VElÓDROMO DE LA CD. DEPORTiVA ....

Base Inicio: Fracc. Carrizal
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. Guadalupe Borja

.... VElÓDROMO DE LA CD. DEPORTIVA - AV. HEROICO- COLEGIO .MllITAR- QUINTIN ARAUZ 1
CARRillO - ANDRES GARCIA" PASEO USUMACINTA.. .

PLANO DE McfDIFICACION DE RUTA EN AV.27 DE F~BRERO

(

(
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Ruta 79. Col. Indeco - Col. Guayabal.

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. Indeco
Sentido: Perif~ria - Centro

Base Final: Col. Guayabal

...AV. CONSTITUCiÓN - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIF~RICO CARLOS
PELLlCER CÁMARA - AGAPITO OOMINGUEZ - COL GUAYABAL.... I

Base Inicio: Col. Guayabal
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. Indeco

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - AV. 27DE .FEBRERO. - P~SEO TABASCO -
MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Indeco
Sentido: Periferia - Centro

.
Base Final: Col. Guayabal

...AV. CONSTITUCIÓN - MALECÓN CARLOS A MADRAZO BECERRA - PERIFÉRiCO CARLOS
PELLlCER cAMARA - AGAPITO DOMINGUEZ - COL. GUAyABAL.. ..

PLANO DE MODIFICACION DE RUTA EN AV. 27 DE FEBR O

51mbolollh;
••••• ftCOl ••••. CD-Ocl.e-r •••

Ñ 7G REGRESO

N 7GIOA
/)/ ACTUALN CORREOOR 27

REO
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Ruta 31. Col. EspeJo 11• P. Municipal - Mercado. PatUto . do la ChacAl
Interior del Parque la Choca

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. Espejo 11
Sentido: Periferia - Centro

Base Flnll: Mercado

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - PASEO'I=AANCISCÚ
JAVIER MINA - BLVD: ADOLFO RUIZ CORTINES ....

Base Inicio: Mercado
Sentido: Centro - Periferia

Ba•• Final: Col. Espejo 11

;... EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRA~CISCO JAVIER MINA· PASEO DE LA
SIERRA - PASEO USUMACINTA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: .Col. Espejo 11
Sentido: Periferia - Centro

Bas. Final: Mercado

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO ·JAVIER MINA -BLVD. J
ADOLFO RUIZ CORTINES ....

Base Inicio: Mercado Base Final: Col. Espejo 11
Sentido: Centro - Periferia

\
.... EUSEBIO CASTILLO -IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA
SIERRA - PASEO USUMACINTA ....

51mbololl18
".21 •••.•••••• ""_'eI,..w.o ..••N 31 REGRESO

/~31IDA/SI.. .ACTUAL

N CORREDOR 27
RED

_ lolANZANAS
(
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Ruta 59. Villa la Flores - Centro

Itinerario Autorizado

BaSé Inicio: Col Espejo 11
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Mercado

.... EuSEaIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIE.R MINA - AV. 27 DE
FEBRERO - MALECÓN CARLOS ALBERTO MADRAZO BECERRA ....

Base Inicio: Mercado
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. Espejo 11

....HNOS. BASTAR ZOZAYA- AV. FRANCISCO 1. MADERO - IGNACIO ZARAGOZA - AV. JOSÉ
PAGES LLERGO -AV. UNIVERSlbAD.... .

Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Espejo 11
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Mercado

.... AV. JOSE PAGES LlERGO - ANDRÉS SÁNCHEZ MAGALLANES - MALECÓN CARLOS A.
MADRAZO BECERRA - LINO MERINO -AV. JOSÉ MARIA PINO SUÁREZ ....

Base Inicio: Mercado Base Final: Col. Espejo 11
Sentido: Centro - Periferia i
..¡.HNOS. BASTAR ZOZAYA _1 AV. FRANCISCO L MADERO - IGNACIO ZARAGOZA - AV. JOSÉ
PAGES LLE~O - AV. UNiVERSiDAD ....

'.)

"'._'-_ ••••••·0"' ••
.N -REGRESO .•

N_IDA
N ACTUALN CORREDOR 27 (

RED
_ MANZANAS
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Ruta 83. RJA. Curahueso - Tamulté - Central Camionera

Itinerario Autorizado

Base Inicio: R/A Curahueso
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Central Camionera

.... PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES - CENTRAL CAMIONERA ...

. Base Inicio: Central Camionera
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: R/A Cura hueso

....BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCiÓN - HNOS. BASTAR ZOZAYA ..:.éALLE
EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: RlA Cura hueso
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Central Camionera

•..... PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - IGNACIO RAMIREZ - PEDRO C.
COLORADO - IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO - BLVD. ADOLFO RUIZ
CORTINES - CENTRAL CAMIONERA ....

Base Inicio: Central Camionera
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: R/A Cura hueso I
.... BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCIÓN - HNOS. BASTAR ZOZAYA .: CALLE~
EUSEBIO CASTilLO - CALLE IGNACIO 4RAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIE;R MINA - PASEO ..•
DE LA SiERRA ....

•

PLANO DE MODIFICACION DE RUTÁ EN AV. 27 DE; FEBRERO

Sl!mbologl •
•••.•• D IliWO••••••••• -,..,...

o", •••O.ten.f.N 8!J REGRESO

/\11 8310AN ACTUALN CORREOOR 27
RED

•• MANZANAS

e
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Ruta 45. Col. Guayabal- Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Guayabal
S4mtl~º¡ P~riferia ...,G~ntrg

Bas, Final: Centro

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO.,.. MALI;CON CARLOS A.
MADRAZO -CALLE HNOS. BASTARZOZAYA.... I

Base Inicio: Centro
Sentido: centro- Periferia

Base Final: Guayabal

.... AV. CONSTITUCION - HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Guayabal
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

..... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA .: FRANCISCO J. MINA -IGNACIO RAMIREZ.,..
PEORO C. COLORADO .; IGNACIQ ALLENDE.,.. MALECON CARLOS A. MADRAZO - CAllE HNOS.
BASTAR ZOZAYA. ...

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Guayabal

.... AV. CONSTITUCiÓN - HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASE
FRANCISCO. JAVIER MINA - PASEO DE LA SiERRA ....

H ~REORESO

IV' ~IDA/'vi ACTUAL.N CORREDOR 27
RED

I11III MANZANA~
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Ruta 46. Colonia Iero de Mayo

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. 1ro de Mayo
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - MALECÓN CARLOS A. MADRAZa BECERRA -
CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA - AV. CONSTITUCiÓN - MERCADO JOSÉ MARIA PINO
SUAREZ ....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. 1ro de Mayo

....AV. CONSTITUCiÓN - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO
DE LA SiERRA ....
Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. 1ro de Mayo
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

i .

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIERMINA -IGNACIO
RAMIREZ - PEDRO C. COLORADO -IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A. MADRAZa ....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. 1ro de Mayo

.... AV. CONSTITUCiÓN - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO. JAVIER MINA -
PASEO DE LA SiERRA ....

N «1 REGRESO

/VI «1 IDA
N·ACTUALN CORREDOR 27

RED
iIiIII IoolANZANAS

Q
/
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Ruta 90. R/ A Plutarco Elias Calles Sur - ~ercado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: R/ A Plutarco Elías Calles
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO- MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA-
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSÉ MARIA PINO SUAREZ ....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: R/ A Plutarco Ellas Calles

.... CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA-
PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA SIERRA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: R/ A Plutarco Elías Calles
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - ANDRÉ
SANCHEZ MAGALLANES - JOSÉ MARIA PINO SUAREZ ....

Base Inicio: Centro
• Sentido: Centro - Periferia
i .

.... AV. CONSTITUCiÓN - HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO -CALLE IGNA
ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA SiERRA ....

Base Final: R/ A Plutarco Ellas Calles

PLANq DE MODIFICACION DE RUTA EN AV. 27 DE FEBRERO

51mbologla
•••.••m "'.""'1IfIC» 1.011•••• "'·

/'..$ 00 :;:~so
/vI 00 lOAN ACTUAL'IV CORREDOR 27

RED
_ MAHZANAS

(
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Ruta 27. Fraccionamiento Carrízal « Centro - Mercado'

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc. Carrizal
Sentido: Periferia - Centro

BaSé Final: Centro

.... PASEO TABASCO -AVENIDAD 27 DE FEBRERO - MALECÓN CARLOS A. MADRAZo BECERRA-
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSÉ MARIA PINO SUAREZ ...

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Frece. Carrital

.... CALLE 'HNOS. BASTAR ZOZAYA - AV. FRANCISCO 1. MADERO - AV. IGNACIO ZARAGOZA--·
PASEO FRANCISCO JAVIER MINA ....

Itinerario Modificado

Base Inlclo: Fracc. Carrizal
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO TABASCO - CHAPUL TEPEC - ANTONIO RULLÁN FERRER - F'RANCISCO JAVIER MINA .:
IGNACIO RAMfREZ - PEDRO C. COLORADO - IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARlOS A.~
MADRAZO - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA ....

Base Inicio:' Centro Base Final: Fracc. Cartizal
Sentido: Centro - Periferia ... t
.... AV. CONSTITUCiÓN - HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO TABASCO ....

ODIFICACION DE RUTA EN AV.,27 DE FORERO.. .

(

(
, /\1127 REGRESO

/V 27 IDA
N ACTUALN CORREDOR 27

REO
~ MANZANAS
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Ruta 78. Villa las Fuentes - Mercado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Villa las Fuentes
Sentido: Periferia - Centro

Base F!nal:. Centro

.... PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DJ: FEBRERO - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA-
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO JOSE MARIA PINO SUAREZ'.... .

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Villa las Fuentes

.... CALLE EUSEBIO CASTILLO -"CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA
- PASEO DE LA SIERRA - PASEO USUMACINTA. ...

Itinerario Modiflcadó

Base Inicio: Villa las Fuentes
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -IGNACIO
RAMIREZ - PEDRO C. COLORADO - IGNACIO ALLENDE- MALECÓN CARLOS A MADRAZO -
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA .."

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Villa las Fuentes

.... HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIER 'MINA - PASEO DE LA SIERRA ....

Simbologill
1IIu.JI "'* •• 'uen••• lICfQ'.

N 78 REGRESO'

/'-J 78 IDA
N ACTUALN CORREOOR 27

RED .
111 MANZANAS

o
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Ruta 50. Fracc. Plaza Villahermosa - Deportiva - Mercado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc. Plaza Vhsa.
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO DE LA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCIÓN ~ CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO
JOSÉ MARIA PINO SUAREZ ....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Frace. Plaza Vhsa.

.... HNOS. BASTAR ZOZA YA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO
FRANCISCO JAVIERMINA - PASEO DE LA SiERRA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. Plaza Vhsa.
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO DE LA SIERRA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA-BLVD. ADOLFÓ RUIZ CORTINES-
AV. CONSTITUCiÓN - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - MERCADO Josa MARIA PINO SUAREZ ....

~:::::c:;:~:::::_CA~EEUSEBIOCAsr::e_F::::::::::ozA _PASEOr
FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA SiERRA.... .~:

51mbologiil"-u. ID I..ex:. ""z.VJl.-w,mOf.·
•• ,«1 •• ' MI~.o

/\tf50 REGRESO
NSOIDAN ACTUALN CORF\EDOR 27

RED
_ MANZANAS
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Ruta 72. Fracc. H. Kehoe - Centro (vía Méndez)

.Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc, H. Kehoe
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... AV. PASEO TABASCO - CAllE OBRERO MUNDIAL", CAllE PLUTARCO EllAS CAllES -
REG1NO HDEZ. llERGO - AV. JOSÉ PAGES llERGO - ANDRES SANCHEZ MAGAlLANES -
MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA - CAllE HNOS. BASTAR ZOZA YA. ...

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Fracc. H. Kehoe

.... MERCADO JOSÉ MARIA PINO SUAREZ - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO
CASTilLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - REGINO HDE.Z LLERGO - CALLE PLUTARCO EllAS
CALLES - CALLE OBRERO MUNDIAL - PASEO TABASCO ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. H. Kehoe
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO TABASCO - lEO N ALEJO TORRES - IGNACIO AllENDE - MALECÓN CARLOS A.
MADRAZO BECERRA-CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA.... ~

Base Inicio: Centró I Base Final: Fracc. H. Kehoe
Sentido: Centro - Periferia

.... HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO >
FRANCISCO JAVIER MINA - JOAQUIN PEDRERO - PASEO TABASCO ....

PiANO DE MODlflCAclóN"DE IlUTA' EN AV. 27 DE fEIIlE S.bobgla:
•••. ~f4U,cr;::.«*IllIIC •••• __------..•..

·/~7:: •• G.aJO
1'v'.4,. ••
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Ruta 76. Col. La Manga - Centro - Tamulté

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Col. La Manga
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Tamulté

.... AV. FRANCISCO 1. MADERO - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA -' PERIFÉRICO
CARtOS PELLlCER CÁMARA -AV. ESPERANZA IRIS - PASEO DE LA SiERRA ..../ .

Base Inicio: Tamulté
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. La Manga

.... AV. HEROICO COLEGIO MILITAR-AV. 27 DE FEBRERO-PASEO USUMACINTA-PASEO DE LA
SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - MALECÓN CARLOS~. MADRAZO BECERRA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. La Manga
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Tamulté

.... AV. FRANCISCO 1. MADERO - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO BECERRA - PERIFÉRICO
CARLOS PELLlCER CÁMARA - AV. ESPERANZA IRIS - PASEO DE LA SIERRA - QUINTIN ARAUZ
C1>.RRILLO-AV. HERÓICO COLEGIO MILlTAR. ...

Blse Inicio: Tamulté Base Final: Col. La Manga /1'
Sentido: Centro - Periferia . ..

1 • . I

.... AV. HEROICO COLEGIO MILITAR - QUINTLN ARAUZ CARRILLO - ANDRES GARCIA - PASEO
USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA -PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO TABASCO - ~
LEÓN ALEJO TORRES -IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO ....

S1mbololll.
"'. ,. c... L.a •.••••o.nto·

h'. TalMIRIN7t REGRESO

M781DA
N ACTUALN CORREOOR 27
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Ruta 49. Indeco - Tecnológico - Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Indeco
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO FRANCISCO -tAVIER MINA - AV. 27 DE FEBRERO - MA~ECóN CARLOS A. MADRAZO
BECERRA-CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA-MERCADO JOSI: MARIA PINO SUAREZ ....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Indeco

.... AV. UNIVERSIDAD - BLVD.INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA - AV. MARTIRES DE CANANEA-
AV. MARTIRES DE RIO BLANCO-AV. ALTOS HORNOS ...

Itinerario Modificado

Base InleJo: Indeco
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... CALLE ANDRES SANCHEZ MAGALLANES - EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA -
FRANCISCO J. MINA - IGNACIO RAMIREZ - PEDRO C. COLORADO - IGNACIO ALLENDE -
MALECON LIC. CARLOS ALBERTO MADRAZO BECERRA - CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA-
MERCADO LIC. JOSE MARIA PINO SUAREZ .....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

.... AV. UNIVERSIDAD - BLVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA - AV. MARTIRES' DE CANANEA - ,
AV. MARTIRES DE RIO BLANCO -AV. ALTOS HORNOS... • ~

Base Final: Indeco

>,
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Ruta 16.Tabasco 2000 - Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Tabasco 2000
Sentido: 'Periferia - Centro .

Base Final: Centro

.... PASEO TABASCO - AV. 27 DE FEBRERO - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA -, BLVD. ADOLFO
RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCION - CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA - MERCADO
PUBLICO LIC. JaSE MA. PINO SUAREZ ....

Base Inicio: Centro Base Final: Tabasco 2000

.... PASEO TABASCO - CALLE RETORNO VIA 3 - PRaL. 27 DE FEBRERO - PRaL. 'PASEO
TABASCO - PRaL. PERIFERICO CARLOS PELlICER CAMARA - AV. CAMPO SITIO GRANDE ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Tabasco 2000
Sentido: Periferia· Centro

Base Final: Centro

.... PASEO TABASCO - LEÓN ALEJO TORRES - IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A.
MADRAZa - CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA ....

, Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

.... HNOS. BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO 1,
FCO. JAVIER MINA - PASEO TABASCO.... ti

Base Final: Tabasco 2000

cJ
I
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Ruta 52. Petrolera - Centro

Itinerario Autorizado'

Base Inicio: Petrolera
Sentido: Periferia .; Centro

Base Final: Centro

.... PASEO TABASCO - AV. 27 DE FEBRERO - MALECON LIC. CARl..OS ALBERTOMADRAZO
BECERRA - CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA. ...

Base Inicio: Centro Base Final: Petrolera

.... CALLE HERMANOS BASTAR ZOZAYA - AV- FRANCISCO 1. MADERO -MALECON LIC. CARLOS.
ALBERTO MADRAZO BECERRA - PASEO TABASCO - PROL. DE PASEO TABASCO ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Petrolera
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO TABASCO - LEÓN ALEJO TORRES - IGNACiO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A.
MADRAZO -CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA. ...

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

•.... CALLE HERMANOS'BASTAR ZOZAYA - AV- FRANCISCO 1.MADERO - MAlECON LIC. CARLOS 1
ALB~RTO MADRAZO BECERRA - PASEO TABASCO - PROL. DE PASEO TABASCO.... i

~
)

Base Final: Petrolera

~ •.••....
~52REGRESO

N52IOA_ ..-
N 52REGRESO

N52lllA
'~--ot_27 d. Fetw.,o•..••. ;;:;-ViOl .-~-

(
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Ruta 36. Indeco - Parque Juárez

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Indeco
Sentido: Periferia.,...Centro

Base Final: Centro

.... AV. UNIVERSIDAP , AV, JOSÉ PAGES LLERGO'· AV. CORONEL GREGORIO MENDEZ MAGAf=JA·
AV. FRANCISCO 1.MADERO· PARQUE JUAREZ ....

Bas.lnlclo: Centro Bas. Final: Indeco

.... AV. FRANCISCO 1. MADERO· GRAL. IGNACIO ZARAGOZA· AV. JOSÉ PAGES LLERGO'· AV.
UNIVERSIDAD - BLVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA.... •

Itln.rarlo Mod'ficado

Base Inicio: Indeco
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... PASEO USMACINTA_ - CESAR SANDINO - VUELTA EN U EN CESAR SANDINO ;. CAllE 7 -
PASEO DE LA SIERRA - FRANCISCO J. MINA - ANTONIO RUlLAN FERRER - MALECÓN CARLOS
A. MADRAZa-CAllE HNOS. BASTAR ZOZAYA. ...

Base Inicio: Centro
Sentido: centro- Periferia

Base Final:lndeco

.... AV. FRANCISCO 1. MADERO - GRAl. IGNACIO ZARAGOZA - AV. JOSÉ PAGES llERGO - AV.
UNIVERSIDAD - BlVD. INDUSTRIA NACIONAL MEXICANA. ...

51mbologill
Ruta 3& 80squn d. S.toya.

ParqtM Jure:N 36REGRESO

N 36 IDA
N ACTUALN CORREDOR 27

RED
it~ MANZANAS

~ ~
LA~O DE MODIFIC,(CIOÑ DE RU~A EN AV. 27 DE FEBRERO
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Ruta 48. Col. Tamulté -.Deportiva - Centro

Itinerario Autoriz;ado

Base Inicio: Col. Tarnuíté
Sentido: Periferla - Centro

Base Final: Centro

....PASEO DE LA SIERRA - CENTENARIO INSTITUTO JUÁREZ. MARIANO ARISTA - AV .. 27 DE
FEBRERO - MALECÓN LIC. CARLOS A. MADRAio BECERRA - HERMANOS· BASTAR ZOZAYA. ...

Base Inicio: Centro Base Final: Col. Támulté

....AV. CONSTITUCiÓN - MALECÓN LIC. CARLOS Á. MADRAZO BECERRA. PERIF~RICO CARLOS
PELLlCER CÁMARA· AV. ESPERANZA IRIS - PASEO DE LA SiERRA ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Col. Tamulté
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

....PASEO DE LA SIERRA - CENTENARIO INSTITUTO JUÁREZ - MARIANO ARISTA - IGNACIO
ALLENDE - MALECÓN LIC. CARLOS A. MADRAZa BECERRA - HERMANOS BASTAR ZOZAYA ....

Base Inicio: Centro . . Base Final: Col. Tamulté
Sentido: Centro - Periferia

. t :
Oo •• AV. CONSTITUCiÓN - MALECÓN LIC. CARLOS A. MADRAZa BECERRA - PERlF¡;RICO CAR~OS
PELLlCER CÁMARA - AV. ESPERANZA IRIS - PASEO DE LA SIERRA ... :

e~
I
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Ruta 58. Asunción. Castellanos - Centro

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Asunción Castellanos
Sentido: Periferia - Centro

Base FI~al: Centro

.... CALLE EUSEBIO CASTILLO· CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA-
AV. 27 DE F.EBRERO• PARQUE LA CORREGIOORA ... ,

Base Inicio: Centro Base Final: Asunción Castellanos

.... PARQUE LA CORREGIDORA - AV. 27 DE FEBRERO· MALECÓN CARLOS A. MAtlRAZO· BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. UNIVERSiDAD ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Asunción Castellanos
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... CALLE EUSEBIO CASTILLO - IGNACIO ZARAGOZA - FRANCISCO J. MINA - IGNACIO RAMIREZ
- PEDRO C. COLORADO -IGNACIO ALLENDE MALECÓN CARLOS A. MADRAZO ....

Base Inicio: Centro .
Sentido: Centro- Periferia

Base Final: Asunción Castellanos

.... MALECÓN CARLOS A. MADRAZa - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. UNIVERSiDAD ....

51mbologla
ftuCISI AIunoon CI •••• no.· Cenlto

1\1 58 REGRESO

N. 58 IDA& ACTUALN CORREDOR 27
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_ MANZANAS
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Ruta 51. Fracc. Carrizal- Centro - Mercado

Itinerario Autorizado

Base. Inicio: Fracc. Carrizal
Sentido: Periferia - Centro

Base FInal: Centro

.... PASEO TABASCO - AV. 27 DE FEBRERO - MALECÓN LIC. CARLOS A. MADRAZO BECERRA -
CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA- MERCADO LIC. JOSÉ MARIA PINO SUAREZ: ...

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc. Carrizal

.... HERMANOS BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA -
PASEO -FRANCISCO JAVIER MINA - CALLE JOAQUIN PEDRERO - PASEO TABASCO ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc: Carrizal
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

... .PASEO TABASCO - LEÓN ALEJO 'TORRES - IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A.
MADRAzO -CALLE HNOS. BASTAR ZOZAYA. ...

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Perlteria

Base Final: Fracc. Carrizal

J

.... HERMANOS BASTAR ZOZAYA - CALLE EUSEBIO CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA-
PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - CALLE JOAQUIN PEDRERO - PASEO TABASCO.... ,

O
S1mbologfo:--...•••....

~51REGRESO

MS110A_ ..-
N S1REGREaO

N"'OA
NCotredtK.)7d. Febrtro
.. - . Red_ V.l••.• n.,...
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Ruta 40. Fraccionamiento Laguna - Reclusorio - Mercado

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc, Lagunas
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. CONSTITUCiÓN - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO
BECERRA - CALL6ANTONIO RUUAN FERRER - AV. 27 DE FEBRERO - AV. LIC. JOSÉ MARIA PINÓ
SUÁREZ" MERCADO LIC. JOSÉ MARIA PINO SUÁREZ ....

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc, Lagunas

.... AV. LIC. JOSÉ MARIA PINO SUÁREZ - BLVD. ADOLFO RUIZ CaTINES - RETORNO (PUENTE
GRIJALVA 1)- BLVD. ADOLFO RUIZ CaTINES -AV. UNIVERSiDAD .....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Fracc. Lagunas
Sentido: Periferia - Centro

Base Final: Centro

.... BLVD. ADOLFO R.UIZ CORTINES - AV. CONSTITUCIÓN - MALECÓN CARLOS A.. MADRAZa ~
BECERRA - AV. PASEO TABASCO - COA. JOAQUIN PEDRERO - JOAQUIN PEDRERO - ANTONIO
RULLAN FERRER - FCO. JAVIER MINA -IGNACIO RAMIREZ - PEDRO C. COLORADO - IGNACIO
ALLENDE - MALECÓN CARLOS A. MADRAZa ....

Base Inicio: Centro Base Final: Fracc, Lagunas
Sentido: Centro - Periferia

.... AV. LIC. JOSÉ MARIA PINO ~UAREZ - BLVD. ADOLFO RUIZ CaTINES - RETORNO (PUENTE
GRIJAL VA I) - BLVD. ADOLFO RlJIZ CaTINES - AV. UNIVERSIDAD .....

e
(
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Ruta 89. Fracc, Laguna - Centro - Administrativo r- Seguridad Pública

Itinerario Autorizado

Base Inicio: Fracc. Lagunas
Sentido: Periferia - Centro

.... PROL. PASEO USUMACINTA - AV. 27 DE FEBRERO - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR -
VELÓDROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA - AV. 16 DE SEPTIEMBijE - SEGURIDAD PUBLiCA ....

Base Final: Seguridad Pública

Base Inicio: Seguridad Publica Base Final: Fracc. Lagunas

SEGURIDAD PUBLlCA- AV. 16 DE SEPTIEMBRE - FUENTE LOS FRAMBOYANES - PERIFI::RI~O
CARLOS PELLlCER CÁMARA -MALECÓN CARLOS ALBERTO MADRAZa BECERRA ....

ItinerarIo Modificado

Base Inicio: Fracc. Lagunas
SentIdo: Periferia - centro

Base Final: Seguridad Pública

... ,PROL. PASEO USUMACINTA - AV. CESAR SANDINO - QUINTI ARAUZ CARRILLO - AV.
HEROICO COLEGIO MILITAR - VELÓDROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA - AV. 16 DE
SEPTIEMBRE - SEGURIDAD PUBLICA .. ,..

Base Inicio: Seguridad Pública
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Fracc. Lagunas

I .
SEGURID.AD PUBLICA - AV. 16 DE SEPTIEMBRE - FUENTE LOS FRAMBOYÁNES - PERIFÉRICO ~
CARLOS PELLlCER CÁMARA - MALECÓN CARLOS ALBERTO MADRAZa BECERRA... ..' I,
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,.. , PASEO FRANCISCO JAVIER MINA-CALLE 1-AV. 27 DE FEBRERO -CALLE ANTONIO,RULLAN
FERRER ....

Bese Inicio: Centro Base Final: 'Casa Blanca,

.... PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO TABASCO - JOAQUIN PEDRERO - CALLE
ANTONIO RUI.LAN FERRER ....

Itinerario Modificado

Base Inicio: Casa Blanca
Sentido: Periferia· Centro

Base Final: Centro

.... PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA SIERRA - CAI.I.E 3 - FRANCISCO J. MINA -
CAI.I.E ANTONIO RUI.LAN FERRER':"I.EON AI.EJO TORRES ....

aase Inicio: Centro
S!mticio: centro- Periferia

'Base Final: Casa Blanca

.... PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO TABASCO - JOAQUIN PEDRERO - CAI.I.E
ANTONIO RULLAN FERRER..

s

Ruta 30. Col. Gaviotas - Parque Juárez
Itinerario Autorizado
Base Inicio: Col. Gaviotas

Sentido: Periferia - Centro
S•• e Fln.I:Centro

.... PASEO USUMACINTA - PASEO DE tA SIERRA - AV. 27 DE FEBRERO - PASO'FRANCISCO
JAVIER MINA - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES -AV. FRANCISCO 1. MADERO ....

Base Inicio: Centro Ba$e Final: Col. Gaviotas

.... AV: FRANCISCO 1. MADERO - CALLE IGNACiO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA-
PASEO DE LA SIERRA - PASEO ....

Itinerario Modificado
Base Inicio: Col. Gaviotas

Sentido: Periferia - Centro
Base Final: Centro



4 DE JULIO DE 2009 PERiÓDICO OFICIAL 73

.
... , PASEO USUMACINTA - PASEO DE LA SIERRA - CALLE 3 - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA-
BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. FRANCISCO 1.MADERO ....

Base Inicio: Centro
Sentido: Centro - Periferia

Base Final: Col. Gaviotas

.... AV. FRANCISCO 1. MADERO - PEDRO FUENTES - 'JaSE MARIA PINO SUAREZ - EUSEBIO
CASTILLO - CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - PASEO DE LA
SIERRA - PASEO USUMACINTA... t\

N 30 REGRESO

N30IDAN. ACTUAL

N CORREDOR 27
ReD

_ lolANZAIlAS

Ruta 51 Ixtácornitán - Centro~... ~

~~
M·"u!C3Il:eso~.,c...
/'!\/ .1 "••. ~ "
~.11OA.

~e-tM"2""."._,.. " __ ViIol

Itinerario Autorizado

Base Inicio: R/a Ixtacomitán

Sentido: Periferia e Centro

. Base Final: Parque Juárez

A V. MARIO BROWN PERALTA - VELODROMO DE LA CIUDAD DEPORTIVA - AV. HEROICO COLEGIO MILITAR -
A V. 27 DE FEBRERO - MALECON CARLOS A. MADRAZü BECERRA - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - RETORNO ~
(PUENTE DESNIVEL DE AV, UNIVERSIDAD) - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES - AV. FRANCISCO l. MADERO {)



Base Inicio: R/a Ixtacomitán Base Final: Parque Juárez

Sentido: Periterlo - Centro
AV. MARJO BROWN PERALTA - VELODROMODE LA CIUDAD DEPORTIVA- AV. HEROICO COLEGIO MILITAR-
AV. QUINTIN ARAUZ CARRILLO - ANDRES GARCIA - PASEO USUMACINTA - AV. AUGUSTO CESAR SANDINO-
VUELTA EN U AV. AUGUSTO CESAR SANDINO - CALLE 7 - PASEO DE LA SIERRA - CALLE 3- FRANCISCO J. MINA
- IGNACIO RAMIREZ - PEDRO C. COLORADO -IGNACIO ALLENDE - MALECÓN CARLOS A. MADRAZO - BLVD.
ADOLFO RUIZ CORTINES - RETORNO (PUENTE DESNIVEL DE AV. UNIVERSIDAD) - BLVD. ADOLFO RUIZ CORTINES-
AV. FRANCISCO 1.MADERO

Base Inicio: Parque Juárez

Sentido: Centro - Periferia
CALLE IGNACIO ZARAGOZA - PASEO FRANCISCO JAVIER MINA - CALLE UNO - PASEO DE LA SIERRA -
ANTONIO SUAREZ H - AV. AUGUSTO CESAR SANDINO - VUELTA EN U AV. AUGUSTO CESAR SANDINO - AV.
HEROICO COLEGIO MILITAR - VELODROMODE LA CIUDAD DEPORTIVA - AV. MARIO BROWN PERALTA-
CARLOS PELLlCER - MARCEUNO CABIESES - PROL DE EJIDO - INDEPENDENC1A

Base Final: R/a Ixtacomitán

Se determina que las modificaciones de las rutas señaladas con anterioridad, son
aplicables a los convenios ó enlaces celebrados entre las diferentes uniones.

Acciones Complementarias
Dentro de las observdciones hechas en el Plan Ihtegrado de Movilidad para la Ciudad
de Villa hermosa y su zona Metropolitana fase 11se derivaron tres grandes acciones a
realizar como parte primordial para la puesta en operación del corredor coordinado
27 de Febrero (i)Termihal de coordinación (ii) Ampliación de contra flujo (iH)Prohibición
de estacionamiento. .

(i)Terminal de coórelncclén., ~ara la realización del cierre de circuito de las 6 rutas que
integran el corredor 27 de Febrero, para lo cual es necescrío contar con espacios
adecuados y con las características de seguridad y confort necesarias para que se
lleve a cabo el oscerso y descenso, proponiendo que se realice en Av. Constitución a
un costodo del Mercado Público José Ma. Pino Suorez, esto en base a los patrones de
movilidad, además de que es un importante centro a tr~ctor y ge~erador de viajes.

figura 13Terminal de Coordinación

Constitución Bastar Zozaya

Bahia de transporte público' TransBus)
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En la figura 13 se muestr-a la manera como queda distribuida la terminal de
coordinación en dicha propuesta se contempla en quitar .estacionamiento en batería
del tramo de Blvd. Ruiz Cortines a Amado Nervo, para convertirse en cordón, la
terminal se ubicaría en el tramo de Amado Nervo a Bastar Zozaya a un costado de
Mercado.

(ii) Ampliación de contra flujo Una de las acciones recomendadas y a tomar en
cuenta dentro de la implementación del Corredor Coordinado 27 de Febrero es la
ampliación del contraflujo existente, actualment~ corre de calle Uno "Reloj de las 3
caras a Av. Gregario Méndez "Fuente del chorro", mismo que será ampliado de la Av.
Francisco J. Mina "Cruz Verde" a calle Uno "reloj de las 3 caras", en este punto se unirá·
el actual con el propuesto, cabe mencionar que con la ampliación del contraflujo se
ahorra aproximadamente 15 minutos de recorrido, tal como se muestra en la figura 14.

e

) J ISiguiendo con las recomendaciones, es necesario la prohibición de estaciónamiento
en dos tramos importantes de la Av. 27 de Febrero (a) Sirnón Sbrlot a Niños Héroes en la 1
colonia Atasta; (b) Pereda a Ignacio Aldama en la colonia Centro, con esta medida
se ayudará a mejorar la vialidad en estas dos grandes zorros.

a) Simón Sarlat a Niños Héroes
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. Restricción de Estacionamiento
b) Peredo a IgnacIo Aldaina

Restricción de Estacionamiento

Empresa de transporte
La integración de las rutas de transporte para crear el corredor coordinado 27' de Febrero
requerirá que los 285 concesionarios de las rutas 19,75,21,24,24a,44,44a;84,85,
10,55,29,9,38,34,35, se integren a la empresa "Transportes Urbanos Integrados, S.A de
C.V." creada con anterioridad para operar corredor coordinado Méndez, dado que sus
rutas comparten orígenes y destinos similares, por lo que se le dictamina que las 125
unidades, que conforman el parque vehicular, puedan circular indistintam~nte en ambos

»< corredores, fortaleciendo la cultura del transbordo, mediante una tarifa integrada, así como
la alternancia de rutas en ambos corredores, dicha medida permitirá la eficiencia y
optimización del sistema de corredores coordinados. Logrando con esto una nueva forma
de organización de los transportistas que les permita lograr coordinar y eficientar la
operación conforme a lo planteado en las especificaciones de servicio y ~etros
técnicos marcados en este documento, de manera que se ofrezca un servicio de calidad.

Villahermosa Tabasco; 11 de Febr

Elaboró

car Enrique.
etor General Técnico y de

Modemlzaclón

a H ná dez Balboa

Secretario de Comunicaciones
y Transportes

Ditlamen plfa implemomaciÓll del corndor coordinado 27 d. Feb •••.•
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